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Demiryolu Sistemleri Karsilikh isletilebilirlik Yonetmeligi

BiRINCi BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar, Genel Uyumluluk, Temel Gerekler

Amag

MADDE 1 — (1) Bu Yonetmeligin amaci, ulusal ve uluslararasi demiryolu sistemleri
arasinda rayli tasima hizmetlerini kolaylastirmayi, iyilestirmeyi ve gelistirmeyi mimkin
kilmak Uzere optimum seviyede teknik uyumlastirma tanimlamak ve Demiryolu Emniyet
Yonetmeligi’'ne uyumlu olarak demiryolu emniyetini saglamak Gzere karsilikl igletilebilirlige
dair yerine getirilmesi gereken kosullari belirlemektir. Bu kosullar demiryolu sisteminin
tasarim, insaat, hizmete sunma, yikseltme, yenileme, isletim ve pargalarinin bakiminin yani
sira isletim ve bakimina katkida bulunan personelin profesyonel yeterlilikleri ve bu personel
icin gegerli saglik ve emniyet kosullarini da dikkate alir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Yonetmelik hiklimleri; ulusal demiryolu altyapi agi tGzerinde
faaliyette bulunan ve Ek II' de belirtilen temel gerekleri karsilayan karsilikli isletilebilirlik
bilesen ve alt sistemlerinin uygulanmasi, AT uygunluk ve kullanim.icin uygunluk ve beyanlari
ile prosedirleri, Ek 1’ deki temel gereklerle uyumsuzluklari, serbest  dolasimlar, AT
dogrulama beyanlari ve prosediirleri, farkli durumlarda hizmete sunmak icin uygulanacak
yetkilendirme ve prosedirleri, onaylanmis kuruluslar icin kriterleri, ara¢ numaralandirma
sistemini, ulusal arag sicilini, yetkilendirilmis arag¢. tipleri ve altyapinin kaydi ile ilgili
proseddrleri kapsar.

(2) Ulusal demiryolu altyapi agi disindaki demiryolu aglarina ve bu aglar (zerinde
calistirilacak demiryolu araglarina uygulanmaz.

Dayanak

MADDE 3 - (1) Bu Yénetmelik; 29/06/2001 tarihli ve 4703 sayili Uriinlere iliskin
Teknik Mevzuatin Hazirlanmasi ve Uygulanmasina Dair Kanuna ve 26/09/2011 tarihli ve 655
sayili Ulastirma; Denizcilik ve . Haberlesme Bakanligi’'nin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun
Hikmiinde Kararnamenin 8 inci ve 28 inci maddelerine dayanilarak ve Avrupa Parlamentosu
ve Konseyinin. Topluluk icinde Demiryolu Sisteminde Karsilikl isletilebilirlik hakkinda
11/06/2016 tarihli 2016/797/AT sayili Direktife paralel olarak hazirlanmistir.

Tanimlar

MADDE 4 — (1) Bu Yonetmelikte gegen:

a) Akreditasyon: Tirk Akreditasyon Kurumu tarafindan; laboratuvarlarin, muayene ve
belgelendirme kuruluslarinin ulusal ve uluslararasi kabul gormus teknik kriterlere gore
degerlendirilmesini, yeterliginin onaylanmasini ve diizenli araliklarla denetlenmesini,

b) Alt sistemler: Demiryolu sisteminin bolinmesi sonucu ortaya cikan ve Ek I’ de
gosterilen sistemleri,

c) Ara dogrulama sertifikasi: ilgili TSI’ da belirtildigi veya basvuru sahibi onaylanmis
kurulustan talep ettigi takdirde, alt sistemlerin belli kisimlara ayrilarak veya farkl agamalarda
ayri ayri AT dogrulama prosedurine tabii tutularak sertifikalandirilmasini,

¢) Aracin kullanim alani: Hizmete sunmak Uzere yetkilendirme talep edilen arag igin
basvuru yapilan tlke iginde kullanilmasi amaglanan hat veya hatlari,

d) Arac: Kendi tekerlekleri Gizerinde demiryolu hatlarinda ¢alisan kendinden cekisli ya
da gekissiz demiryolu aracini,



e) Arac sahibi: Bir demiryolu aracinin tescil ve/veya ulusal sicil kaydinda yazili olan
ilgili araci kullanma hakkina sahip olan kisi ya da kurulusu,

f) Arag tipi: ilgili dogrulama modiili kapsaminda verilen tip veya tasarim inceleme
sertifikasinda tarif edilen ve aracin temel tasarim 6zelliklerini tasiyan bir arag tipini,

g) Arag tipi yetkilendirmesi: Arag tasariminin ilgili TSI, ulusal kural ve gerekli gérulir ise
risk analizlerine gore ilgili kuruluslarca uygunlugunun degerlendirilmesi ve tip inceleme
sertifikalarinin sunulmasi sonucu DDGM tarafindan verilen tip yetkilendirmesini,

g) AT: Avrupa Toplulugu’nu,

h) AT dogrulama sertifikasi: Ek I’ de belirtilen yapisal alt sistemlerin TSI hikimlerine
uygunlugunun bir onaylanmis kurulusga onaylanmasi sonucunda hazirlanan teknik dosyayi
da ihtiva eden belgeyi,

1) AT kullanim igin uygunluk sertifikasi: TSI’ larda belirtildigi takdirde 6zel pargalar igin
kullanim alani ve sartlarinin demiryolu sistemine uygun olup olmadiginin onaylanmis
kurulusca degerlendirilmesi sonucu hazirlanan belgeyi,

i) AT uygunluk sertifikasi: Karsilikli isletilebilirlik bilesenlerinin ilgili TSI’ larda belirtilen
uygunlugunun veya kullanim igin uygunlugunun onaylanmig Kkurulus tarafindan
degerlendirilmesi sonucu hazirlanan belgeyi,

j) Atanmis kurulus: Ulusal kurallarin bilesenlerin uygunlugunun ve/veya kullanim igin
uygunlugunun degerlendirmesi veya alt sistemin bu kurallara gére dogrulamasini yapan ve
Bakanlik tarafindan yetkilendirilmis olan kurulusu,

k) Avrupa spesifikasyonu: Bir ortak teknik sartnameyi, bir Avrupa teknik onayini veya
bir Avrupa standardini,

[) Bakanlik: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi'ni,

m) Bakimdan sorumlu kurulus: Bir aracin bakimindan sorumlu olan ve ulusal arag
siciline bu sekilde kayitli olan bir kurulusu,

n) Basvuru sahibi: S6zlesme yapan kurum veya imalat¢i veya yetkili temsilcisini,

o) Demiryolu altyapi isletmecileri: Tasarrufundaki demiryolu altyapisini emniyetli bir
sekilde isletmek ve demiryolu tren isletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda Bakanlikca
yetkilendirilmis kamu tiizel kisilerini ve sirketleri,

0) Demiryolu sistemi: Bir bltlin olarak demiryolu siireclerine ait yapisal ve operasyonel
alt sistemler ile bunlarin isletilmesi ve yonetilmesi,

p) Demiryolu tren isletmecileri: Ulusal demiryolu altyapi agi Gizerinde yik ve/veya yolcu
tasimaciligl yapmak. lizere Bakanlik tarafindan yetkilendirilmis kamu tizel kisilerini ve
sirketleri,

r) DDGM: Demiryolu Dliizenleme Genel MudurlGgiana,

s) Engelli kisi ve hareket kabiliyeti kisith kisiler: Cesitli engellerle etkilesimde olan ve
ulastirma imkanlarini diger yolcularla esit temelde, tam ve etkili bigimde kullanmasini
engelleyebilecek kalici veya gecici, fiziksel, zihinsel, entelektiiel veya duyusal bozuklugu olan
veya yasl nedeniyle hareketi kisith olan tim insanlari,

s) ERTMS: Avrupa demiryolu trafik yonetim sistemini,

t) Hizmete sunmak: Bir alt sistem veya bir aracin tasarlanan isletim durumuna
konulmasi igin gergeklestirilen tiim islemleri,

u) Hizmete sunmak Uzere yetkilendirme: Bir alt sistem veya bir aracin AT dogrulama
beyani ve eklerinin Ulusal Emniyet Makaminca incelenerek hizmete sunmasi igin izin
verilmesini,



U) ileri asamadaki bir proje: Planlama veya insaat asamasinin geldigi noktada, teknik
spesifikasyonda yapilacak bir degisikligin projenin planlandigi haliyle uygulanabilirligini tehdit
ettigi tim projeleri,

v) imalatci: Bir karsilikh isletilebilirlik bileseni veya alt sistemi imal eden veya
tasarlatarak veya imal ettirerek kendi ismi veya ticari markasi altinda piyasaya siren gergek
veya tuzel kisiyi,

y) Karsilikh isletilebilirlik: Uluslararasi trafikte araglarin kesintisiz ve emniyetli hareketin
saglanabilmesi igin bir demiryolu sisteminin sahip olmasi gereken performansi,

z) Karsilikh isletilebilirlik bilesenleri: Bir alt sistem igine entegre edilen veya entegre
edilmesi amaglanan ve demiryolu sisteminin karsilikl isletilebilirligini dogrudan ya da dolayli
olarak etkileyen somut veya yazilim gibi soyut temel bilesen, bilesenler grubunu,

aa) Komisyon: Avrupa Birligi Komisyonu’nu,

bb) Mobil alt sistem: Ceken ve ¢ekilen arag alt sistemi ve arag Usti kontrol kumanda ve
sinyalizasyon alt sistemini,

cc) Modiil: Alt sistem veya karsilikh isletilebilirlik bilesenlerinin tasidig risklere gore
hangi uygunluk degerlendirmesi islemlerine tabi tutulacagini gosteren prosedirlerden her
birini,

¢c) Ozel durumlar: Cografi, topografik veya kentsel cevre kisitlamalari ya da mevcut
sistem ile uyumlulugu etkileyen faktorler medeniyle TSI'lar iginde gegici veya kesin ozel
hikimlere ihtiyac duyan durumlari,

dd) Piyasaya slirmek: Tasarlanan isletim durumunda olan bir karsilikli isletilebilirlik
bileseni, alt sistemi veya araci piyasanin kullanimina sunmayi;

ee) Risk degerlendirme kurulusu: Bir. Griin veya alt sistemde yapilan degisikligin risk
degerlendirme ve risk yonetiminin 1.1:2014 tarihli OTIF UTP GEN-G veya esdegeri olan
402/2013/AT sayih “Risk degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yontemi” baslkli yonetmeligine
gore uygunlugunu degerlendiren akredite olmus kurulusu,

ff) Seri: Belli bir tasarim tipine ait benzer araglari,

gg) Sozlesme vyapan kurum: Bir alt sistemin tasarimini ve/veya imalatini veya
yenilenmesini veya glincellenmesini talep eden herhangi bir demiryolu alt yapi isletmecisi
veya bir demiryolu tren isletmecisi veya bir projeyi yliritmekten sorumlu imtiyaz sahibini,

g8) Sebeke: Demiryolu sistemin emniyetli ve kesintisiz ¢alismasini saglamak Uzere
gerekliolan hatlari, istasyonlari, terminalleri ve her tiirlii sabit donanimi,

hh) Tasarlanan isletim durumu: Normal g¢alisma durumu ile teknik ve bakim
dosyalarinda tanimlanmis olan kullanim kosullari ve sinir degerler igerisinde kalan yipranma
dahil bozulmus kosullari,

n) Teknik spesifikasyon: Bir Grlinlin, slirecin, hizmetin veya alt sistemin saglamasi
gereken teknik gereklilikleri tanimlayan bir belgeyi,

ii) Temel gerekler: Bir demiryolu sistemi, alt sistem ve karsilikli isletilebilirlik
bilesenlerinin ve ara ylzlerinin saglamasi gereken ve Ek II’ de belirtilmis olan tiim sartlari,

ji) Temel parametreler: Karsilikli isletilebilirlik icin 6nemli olan ve ilgili TSI' larda
belirtilen diizenleyici teknik veya operasyonel sartlari,

kk) TSI: Temel gerekleri karsilamak ve demiryolu sisteminin karsilikh isletilebilirligini
saglamak Uzere Komisyon tarafindan her bir alt sistem igin Avrupa Birligi Resmi Gazetesi’ nde
yayimlanan ilgili karsilikli isletilebilirlik teknik sartnamelerini,

Il) Ulusal akreditasyon kurumu: Tiirk Akreditasyon Kurumunu,

mm) Ulusal demiryolu altyapi agi: Tirkiye sinirlari icerisinde bulunan il ve ilge
merkezleri ve diger yerlesim yerleri ile limanlar, hava meydanlari, organize sanayi bolgeleri,



lojistik ve yik merkezlerini birbirine baglayan, kamuya veya sirketlere ait bdtinlesik
demiryolu altyapi agini,

nn) Ulusal emniyet makami: Demiryolu emniyeti ve karsilikli isletilebilirlik kapsaminda
yetkili ulusal kurulug olan Demiryolu Dizenleme Genel MudurlGgin,

00) Ulusal kurallar: Ulusal diizeyde belirlenmis demiryolu sistemine ait teknik kurallar
ve ilgili dizenlemeleri,

00) Uygunluk degerlendirme kurulusu: Kalibrasyon, test, sertifikasyon ve denetleme
dahil TSI" ya gore uygunluk degerlendirme faaliyetlerinden sorumlu olan onaylanmis veya
ulusal kurallara gore uygunluk degerlendirme faaliyetlerinden sorumlu olan atanmis
kuruluslari,

pp) Uygunluk degerlendirmesi: Herhangi bir (riin, streg, hizmet, sistem, kisi veya
kurulusa dair tanimlanmis gerekliliklerin yerine getirilip getirilmedigini gosteren sireci,

rr) Uygunluk sertifikasi: ilgili TSI'in izin verdigi durumlarda onaylanmis kurulusun bir alt
sistem serisi veya bu alt sistemlerin belli parga serileri igin verebilecegi uygunluk belgesini,

ss) Uriin: Karsihkli isletilebilirlik bilesenleri ve alt sistemler de dahil olmak tizere bir
Uretim islemi sonucu elde edilen Griind,

ss) Yenileme: Bir alt sistem veya alt sistemin bir boliminin genel performansini
artirmadan yapilan yenisi ile degistirme ¢alismalarini,

tt) Yenisi ile degistirme: Bakim faaliyetlerinde onleyici veya ./ dizeltici bakim
cercevesinde ayni fonksiyon ve performansa sahip parcalarin ayni fonksiyon ve performansa
sahip yeni parcalarla degistirilmesini,

uu) Yetkili temsilci: Belirli gorevlere iliskin bir imalatgl tarafindan yazili olarak
yetkilendirilmis herhangi bir gercek veya tizel kisiyi,

0G) Yakseltme: AT dogrulama beyanina eslik eden  teknik dosyada bir degisiklik
gerektiren, alt sistemde veya bir boliminde yapilan ve alt sistemin genel performansini
artiran 6nemli modifikasyon calismalarini,
ifade eder.

Temel gerekler
MADDE 5 - (1) Demiryolu sistemi; alt sistemler, karsilikh isletilebilirlik bilesenleri ve
ara yuzleri de dahil olmak lizere Ek I’ de belirtilen temel gerekleri karsilamak zorundadir.

iKiNCi BOLUM
TSV larin igerigi, TSI' larin Kullanimi, TSI' lardaki Eksiklikler, TSI’ nin Uygulanamayacagi
Haller

TSI’ larin igerigi

MADDE 6 — (1) Ek-I" de tanimli alt sistemlerin her biri TSI tarafindan karsilanir. Bir alt
sistem, birkag¢ TSI’ nin kapsamina girebilir ve bir TSI, gesitli alt sistemleri kapsayabilir.

(2) Bu Yonetmelik uyarinca alt sistemler; hizmete sunmalari, gelistiriimeleri veya
yenilenmeleri sirasinda yuruirlakteki TSI' lara uygun olacaktir ve bu uyum her bir alt sistem
kullanimda iken kalici olarak muhafaza edilir.

TSI' larin kullanimi

MADDE 7 - (1) 9 uncu madde hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla AB Resmi Gazetesi’'nde
yayinlanan glincel TSI’ lar kullanilir.

TSI' lardaki eksiklikler

MADDE 8 - (1) TSI’ larin Komisyon tarafindan yayinlanmasinin ardindan bir TSI' nin
uygulamada temel gerekleri tam olarak karsilamadigi veya acik hususlar icerdigi goriillrse



Bakanlik gerekli tedbirlerin alinmasi icin durumu Komisyona iletilmek {zere Ekonomi
Bakanligina bildirir.

TSI’'nin uygulanamayacagi haller

MADDE 9 — (1) Asagidaki durumlarda TSI’ larin uygulanma zorunlulugu bulunmaz:

a)TSI' larin yayinlanmasinin ardindan yeni gelistirilmis bir alt sistem, TSI’ larin
yayinlanmasindan dnce baslamis bir sézlesme var ise ve/ve ya proje ileri bir asamada ise,

b) Alt sistemin yenilenmesi veya mevcut alt sisteminin yikseltiimesiyle ilgili olan
herhangi bir proje igin ilgili TSI' lardaki yikleme gabarisi veya hat agikligi, hatlar arasi bosluk
veya gerilim uyumlu olmadiginda;

c) Onerilen herhangi bir yenileme, genisletme veya mevcut alt sistemin yiikseltilmesi
calismalari kapsaminda ilgili TSI' nin uygulanmasi, projenin ekonomik fizibilitesini ve/veya
demiryolu sistemi uyumlulugunu olumsuz etkilemesi halinde;

¢) Bir kaza ya da bir dogal afet sonrasinda, sebekenin hizli bir sekilde onarilmasi igin
ilgili TSI' nin kismen veya tamamen uygulanmasi, ekonomik ya da teknik sebeplerden dolayi
mimkiin degilse;

d) Ray acikligi ulusal demiryolu altyapi agindan farkli olan Gglinct tlkelerden gelen
veya Uclnci Ulkelere giden araclar icin.

UCUNCU BOLUM
Karsilikh isletilebilirlik Bilesenlerinin Piyasaya Siiriilmesi, AT Uygunluk veya Kullanim igin
Uygunluk, AT Uygunluk veya Kullanim igin Uygunluk Beyan Prosediirii

Karsihkh isletilebilirlik bilesenlerinin piyasaya siiriilmesi

MADDE 10 — (1) Bakanlik, karsilikli isletilebilirlik bilesenlerinin asagidaki durumlari
saglamasi icin gerekli tim adimlari atar:

a) Demiryolu sistemi kapsaminda karsilikli isletilebilirlik ve temel gerekler saglandigi
slirece piyasaya suriilmeleri,

b) Tasarlandiklari sekilde kullaniimalari, uygun monte edilmeleri ve bakimlarinin
yapilmasi,

Yukaridaki hitkimler, demiryolu sistemi haricindeki uygulamalar icin bu bilesenlerin piyasaya
surilmesine mani olmaz.

(2) Bu Yonetmelige uyumlu oldugu sirece karsilikh isletilebilirlik bilesenlerinin
piyasaya surilmesi, demiryolu sistemi iginde kullanilmasi yasaklanamaz, kisitlanamaz veya
buna engel olunamaz. 'AT' uygunluk veya kullanim igin uygunluk beyan’ prosediri
kapsaminda yapilmis olan kontrollerin tekrari istenmez.

AT uygunluk veya kullanim igin uygunluk

MADDE 11 - (1) DDGM, ilgili TSI kapsaminda verilmis olan 'AT' uygunluk veya
kullanim igin uygunluk beyanina sahip karsilikh isletilebilirlik bilesenlerinin temel gereklerle
uyumlu oldugunu kabul eder.

(2) Tam karsilikh isletilebilirlik bilesenlerinin, ilgili TSI’ da belirtildigi takdirde, ‘AT’
beyannamesine sunlar eslik eder:

(@) Tek basina ele alindiginda, bir karsilikli isletilebilirlik bileseninin teknik
spesifikasyonlara uygunluguna dair bir onaylanmis kurulus veya kuruluslar tarafindan
verilmis bir sertifika;

(b) demiryolu sistemi kapsaminda ele alindiginda bir karsilikh isletilebilirlik bilesenin
ozellikle ilgili fonksiyonel gereklilikler bakimindan kullanim uygunluguna dair bir onaylanmis
kurulus veya kuruluslar tarafindan verilmis bir sertifika.



(3) ‘AT’ beyannamesine imalatgi veya yetkili temsilcisi tarafindan tarih ve imza atilir.

(4) llgili TSI' nin yirurlige girdigi tarihten énce hizmete sunulmus olan alt sistemler
icin yedek pargalar 1 inci fikrada belirtilen prosediire tabi olmaksizin bu alt sistemlerde
kullanilabilir.

(5) TSI lar yirirluge girdigi tarihte piyasada mevcut olan karsilikli isletilebilirlik
bilesenleri igin TSI'larda belirli bir gegis donemi belirtilse bile bu bilesenler 10 uncu madde 1
inci fikrasindaki hiikiimleri kargilamak zorundadir.

AT uygunluk veya kullanim igin uygunluk beyan prosediirii

MADDE 12 - (1) Bir karsilkli isletilebilirlik bileseni igin, 'AT' uygunluk veya kullanim
icin uygunluk beyaninin olusturulmasi amaciyla imalatgi veya yetkili temsilcisi ilgili TSI
hikimlerini uygular.

(2) ilgili TSI’ da belirtiimesi halinde, bir karsilikli isletilebilirlik bileseninin uygunluk
veya kullanim icin uygunluk degerlendirmesi bir onaylanmis kurulus ile basvuruyu yapan
imalatgl ya da yetkili temsilcisi tarafindan yuratalar.

(3) Karsilikh isletilebilirlik bilesenlerinin ilgili baska yonetmeliklere tabi oldugu
yerlerde, 'AT uygunluk veya kullanim igin uygunluk beyan/’, bu yénetmeliklerin gerekliliklerini
de karsiladigini belirtir.

(4) imalatgi veya yetkili temsilcisinin, 1 inci ve 3.iinci fikralardaki yiikimliliiklerini
yerine getirmemeleri durumunda bu yuikimlalikler “karsihkli isletilebilirlik bilesenlerini
piyasaya sliren kisinin sorumlulugunda /olur.. Karsilikli isletilebilirlik bilesenlerini kendi
kullanimi igin Uretenler ile karsilikh isletilebilirlik. bilesenlerini veya bu bilesenlerin farkh
kdkenleri olan pargalarini bir araya getirenlere de ayni yikimlaltkler uygulanir.

(5) Temel gereklere uygun olmayan karsilikh isletilebilirlik bilesenlerinin piyasaya
siriilmesinin 6nline gecmek icin ve 13 tincd madde hikiimleri sakh kalmak kaydiyla Bakanlk
“AT uygunluk beyaninin” yanhs hazirlandigini tespit etmesi durumunda, imalatgi veya yetkili
temsilcisi eger gerekirse, Bakanlik tarafindan belirlenen sartlar altinda, ihlal durumunu sona
erdirmek Uzere karsilikli isletilebilirlik bilesenini 6nceki bir uygunluk durumuna geri getirir.

Karsiliklrisletilebilirlik bilesenlerinin temel gereklerle uyumsuzlugu

Madde 13 — (1) 'AT' uygunluk veya kullanim igin uygunluk beyani kapsaminda
piyasaya < surilmis olan bir  karsihikli isletilebilirlik bileseninin amaclandig sekilde
kullaniimadigi ve/veya temel gerekleri karsilamadigi tespit edildigi durumlarda, Bakanlik, bu
bilesenlerin uygulama alanini sinirlar, kullanimini yasaklar, geri ¢agrilmasi veya piyasadan
cekilmesini saglamak lzere gerekli tedbirleri alir. Bakanlik alinan énlemleri ve uyumsuzlugun
nedenlerini Komisyona bildirir. Bu nedenler asagidaki basliklarin altinda siniflandirihir:

a) Temel gereklerin saglanamamasi,

b) Tasarim, imalat, vb. asamalarda kullanilan Avrupa spesifikasyonlarinin yanhs
uygulanmasi,

c) Avrupa spesifikasyonlarinin yetersizligi.

(2) AT uygunluk beyanini tastyan bir karsilikli isletilebilirlik bileseninin uyumsuzlugu
tespit edildigi durumlarda AT uygunluk beyanini hazirlayan tarafa karsi Bakanlikga gerekli
yaptirimlar uygulanir. Komisyona durum ile ilgili olarak Bakanlik bildirimde bulunur.

DORDUNCU BOLUM
Alt Sistemlerin Serbest Dolasimi, TSI Ve Ulusal Kurallara Uygunluk, Ulusal Kurallarin
Bildirilmesi, 'AT' Dogrulama Beyani Olusturmak icin Uygulanacak Prosediir, Alt Sistemlerin
Temel Gerekler ile Uyumsuzlugu



Alt sistemlerin serbest dolasimi

MADDE 14 - (1) 5 inci bolim hikimleri sakh kalmak kaydiyla, bu Ydnetmelik
hikimleri gerekce gosterilerek, demiryolu sistemini olusturan ve temel gerekleri karsilayan
yapisal alt sistemlerin hizmete sunulmasini ve isletilmesi, imalati/yapimi yasaklanmaz,
kisitlanmaz veya engel olunmaz.

(2) Bagka bir AB lye devletten gelen ve benzer isletme sartlari altinda ayni kurallara
gore kabul edilmis alt sistemler igin AT Dogrulama Beyani sunulmasi durumunda DDGM
tarafindan ek kontroller talep edilmez.

TSI ve ulusal kurallara uygunluk

MADDE 15 - (1) Bakanlk, demiryolu sistemini olusturan TSI'ya veya ulusal kurallara
veya her ikisine gore alinmis dogrulama beyaninda kapsanan yapisal alt'sistemleri karsilikli
isletilebilir oldugunu ve temel gerekleri karsiladigini kabul eder.

(2) Temel gerekleri uygulamak Gzere ulusal kurallar su durumlar igin gecerli olur:

a) acik kalan hususlar dahil TSI'larin temel gerekleri tamamen kapsayamamasi
durumunda, veya

b) Ulkesel bir istisna bildirildigi, veya

c) ilgili TSl'ya dahil olmayan bir teknik kuralin uygulanmasi gereken belirli bir durum
icin, veya

¢) aracin altyapi ile teknik uyumlulugunu. degerlendirme’/ amaci ile sinirli olmak

kaydiyla ulusal kurallarin kullaniimasi,

d) altyapi ve aracglarin TSI tarafindan'kapsanmamasi durumunda,

e) 6zellikle de bir kazayr takiben alinacak acil ve gecici tedbirlerde TSI’ nin
kullanilamamasi durumunda.

Ulusal kurallarin bildirilmesi

MADDE 16 — (1) Bu ulusal teknik kurallar listesi asagidaki durumlarda Bakanlikca
Avrupa Demiryolu Ajansi’na.bildirilir:

a) teknik kurallar listesinin degistigi her seferde, veya

b) TSI’ nin uygulanamamasi icin bildirim yapildiktan sonra ya da

c) ilgili TSI' nin yayinindan' veya TSI’ daki agik hususlarin ulusal kurallarla

kapsanmasini
ortadan kaldirmak igin TSI’ larda yapilan revizyondan sonra.

(2) 1 inci fikrada belirtilen ulusal kurallar, 2016/796/AB sayili Direktifin 27 inci
maddesine uygun bir IT sistemi ile Avrupa Demiryolu Ajansi’na tam metni ile bildirilir.

(3) Yalnizca asagidaki durumlarda yeni ulusal kurallar konur:

a) bir TSI temel gerekleri tam olarak karsilamadiginda,

b) 6zellikle de bir kazayi takiben, bir acil dnleme tedbiri olarak.

(4) DDGM, 1 inci fikrada bahsedilen, araglar ve altyapi arasindaki ara yuzleri
kapsayanlar da dahil olmak Gzere ulusal kurallarin kolaylikla erisilebilir olmasini ve ilgili
taraflarin anlayabilecegi bir terminoloji ile ifade edilmesini saglar.

'AT' dogrulama beyani olusturmak igin uygulanacak prosediir

MADDE 17 - (1) Basvuru sahibi 'AT' dogrulama beyaninin olusturulmasi amaciyla Ek
I’ teki 'AT' dogrulama prosediriiniin uygulanmasi igin bir uygunluk degerlendirme kurulusu
seger.

(2) Basvuru sahibi, 'AT' dogrulama beyaninin hazirlanmasindan sorumludur. Basvuru
sahibi tim sorumluluk kendisine ait olmak (zere, ilgili alt sistemin ilgili dogrulama



proseddirlerine tabi oldugunu ve ilgili uluslararasi diizenlemeler ve tim ilgili ulusal kurallarin
gerekliliklerini karsiladigini beyan eder. ‘AT’ dogrulama beyani ve eslik eden belgelere
basvuru sahibi tarafindan tarih ve imza atilir.

(3) Bir alt sistemin 'AT' dogrulamasindan sorumlu olan onaylanmis kurulusun gorevi
tasarim agsamasinda baglar ve alt sistemin alt sistem piyasaya sirilmesinden veya hizmete
sunulmasindan dnceki kabul asamasina kadar olan tiim imalat siireglerini kapsar. ilgili TSI' da,
ulusal altyapi ve ulusal arag sicillerinde mevcut olan bilgiye dayanarak s6z konusu alt
sistemin igine dahil edildigi sistemle olan ara yulzlerinin dogrulamasi da onaylanmis
kuruluslarin gérevidir.

(4) Bir alt sistemin yenilenmesi veya yikseltilmesinin teknik dosyada bir degisiklige
neden olmasi ve zaten gergeklestirilmis olan dogrulama prosedirlerinin gegerliligini
etkilemesi durumunda, basvuru sahibi yeni bir ‘AT’ dogrulama beyani ihtiyacini degerlendirir.

(5) Onaylanmis kurulus dogrulama prosedirinin belirli evrelerini veya alt sistemin
belirli kisimlarini kapsamak igin ara dogrulama sertifikasi verebilir.

(6) ilgili TSI’ lar izin verirse, onaylanmis kurulus bir veya daha fazla alt sistem veya bu
alt sistemlerin bazi kisimlari igin dogrulama sertifikalari verebilir.

(7) DDGM, ulusal teknik diizenlemelerin varhg durumunda, dogrulama prosedirini
ylritmeden sorumlu atanmis kuruluslari tayin eder. 28 inci madde hikiumleri sakli kalmak
kaydiyla, DDGM onaylanmis bir kurulusu atanmis kurulus olarak atayabilir ve bu durumda
tliim sireg tek bir uygunluk degerlendirme kurulusu tarafindan yarataldr.

Alt sistemlerin temel gerekler ile uyumsuzlugu

MADDE 18 — (1) DDGM, teknik dosyanin eslik ettigi 'AT' dogrulama beyani tarafindan
kapsanan bir yapisal alt sistemin bu Yonetmelige tam olarak uymadigini ve 6zellikle de temel
gerekleri yerine getirmedigini tespit etmesi durumunda ek denetimlerin yapilmasini ister.

(2) Ek denetim istegi halinde DDGM, istenen ek kontrolleri ve gerekgeleri Komisyona
bildirir. Komisyon, ilgili taraflara danisir.

(3) Temel gereklerle ya dailgili TSI ile uyumsuzluk ya da ilgili TSI' nin hatali uygulamasi
veya bir TSI' nin_yetersizligi nedeniyle ek denetim istegi halinde, DDGM bu durumu da
Komisyona belirtir.

Uygunluk 6ngorisii

MADDE 19 - (1) Avrupa Birligi Resmi Gazetesi’ nde referanslari yayinlanmis
uyumlulastiriimig standartlarla veya bunlarin bazi kisimlariyla uyumlu karsilikl isletilebilirlik
bilesenleri ve alt sistemlerin, bu standartlar veya bunlarin bazi kisimlarinin kapsadigi temel
gerekliliklerle uyumlu olduklari 6ngoralir.

BESINCi BOLUM
Sabit Tesislerin Hizmete Sunmak i¢in Yetkilendirilmesi

Sabit tesislerin hizmete sunmak icin yetkilendirilmesi

MADDE 20 - (1) Hat boyu kontrol-kumanda ve sinyalizasyon, enerji ve altyapi alt
sistemleri ancak temel gerekleri karsilayacak sekilde tasarlanmis, insa edilmis ve monte
edilmigse hizmete sunulur. Hizmete sunmak igin yetkilendirme 3 Unci ve 4 Uncu fikralara
gore alinir.

(2)  Enerji, altyapi ve hat boyu kontrol-kumanda ve sinyalizasyon alt sistemlerinin
hizmete sunmak icin yetkilendirmeyi DDGM verir.



(3)Hizmete sunmak icin yetkilendirmeye dair detayl kilavuzlar DDGM tarafindan
hazirlanir. Bu yetkilendirmeler icin gereklilikleri tanimlayan ve acgiklayan bir uygulama kilavuz
belgesi ve gerekli belgelerin listesi licretsiz olarak basvuru sahipleri sunulur.

(4) Basvuru sahipleri sabit tesislerin hizmete sunmak igin yetkilendirme talebini
DDGM'’ ye sunar. Asagidaki dokiimanlar bagvuru dosyasina eglik eder:

a) 17 nci maddede bahsedilen dogrulama beyanlari,

b) alt sistemlerin entegre edildikleri sistemlerle, ilgili TSI’lar, ulusal kurallar ve siciller
temelinde belirlenmis teknik uyumluluklarini gésteren ispatlar,

c) alt sistemlerin ilgili TSI’ lar, ulusal kurallar ve Demiryolu Emniyet Yonetmeligi’ nde
belirlenen ortak emniyet yéntemleri temelinde belirlendigi gibi emniyetli entegrasyonunu
ispatlayan belgeler,

(5) Bagvuru sahibinin talebinin alinmasi ardindan bir ay igerisinde .DDGM, basvuru
sahibini dosyanin uygun oldugu konusunda bilgilendirir veya varsa eksiklerle ilgili olarak ilave
bilgi talep ederek makul bir zaman araliginda kararini bildirir.

DDGM dosyanin butlnlGginiu, konuyla iligkisini ve tutarhligini onaylar. Bu onaylamanin
ardindan, DDGM sabit tesisleri hizmete sunmak igin yetkilendirme verir veya basvuru
sahibine olumsuz kararini en gec¢ dért ay icerisinde bildirir.

(6) Var olan alt sistemlerin yenilenmesi veya yikseltilmesi durumunda, basvuru sahibi
DDGM’ ye projeyi tanimlayan bir dosya gonderir. Basvuru/ sahibinin talebinin alinmasi
ardindan bir ay igerisinde DDGM, basvuru sahibini dosyanin uygun oldugu konusunda
bilgilendirir veya ilave bilgi talep ederek makul bir zaman arahiginda kararini bildirir. Hat boyu
ERTMS projeleri s6z konusu oldugunda DDGM Ajans’la yakin is birligi icinde dosyayi inceler
ve hizmete sunmak i¢in yeni bir yetkilendirme gerek olup olmadigina su kriterlere gére karar
verir:

a) s6z konusu alt sistemin genel emniyetinin.6ngdrilen ¢alismadan olumsuz bir
sekilde etkilenmesi,

b) ilgili TSI'in gerektirmesi,

c) ulusal uygulama planlari kapsaminda talep edilmesi, veya

¢) zatenverilmis yetkilendirmeye ait parametrelerin degerlerinde degisiklikler
yapilmis olmasi.

DDGM, tum ilgili bilgileri aldiktan sonra dnceden belirlenmis ve makul bir siire iginde, dort
ayl gegmeyecek sekilde kararini verir.

(7) Sabit tesisleri hizmete sunmak igin bir yetkilendirme talebini reddeden bir karar
verilmesi durumunda gerekgesi DDGM tarafindan agiklanir. Bagvuru sahibi, olumsuz karari
aldiktan sonra bir ay iginde, DDGM’nin kararini gézden gegirmesini talep eder. Bu talebe bir
gerekgelendirme eslik eder. DDGM, gbézden gecirme talebini aldigi tarihten itibaren iki ay
icinde kararini onaylar veya degistirir.

Mobil alt sistemlerin piyasaya siiriilmesi

MADDE 21 - (1) Mobil alt sistemler basvuru sahibi tarafindan ancak temel gerekleri
karsilayacak sekilde tasarlanmis, inga edilmis ve monte edilmislerse piyasaya strulur.

(2) Bagvuru sahibi ilgili dogrulama beyaninin hazirlanmasindan sorumludur.

Piyasaya siirmek i¢in arag yetkilendirmesi

MADDE 22 - (1) Basvuru sahibi, bir araci ancak DDGM tarafindan 5 inci fikraya gore
verilen piyasaya surmek icin arag yetkilendirmesini aldiktan sonra piyasaya surer.

(2) Piyasaya slirmek icin arag¢ yetkilendirme basvurusunda, basvuru sahibi aracin
kullanim alanini belirtir. Basvuru, arac¢ ile kullanim alani olan altyapi arasindaki teknik
uyumlulugun kontrol edildigine dair kanit icerir.



(3) Piyasaya siirmek icin arag yetkilendirme basvurusuna, arag veya arag tipi ile ilgili
asagidakilere dair yazili delil iceren bir dosya eslik eder:

a) 21 inci maddeye gore araci olusturan mobil alt sistemlerin, ‘AT’ dogrulama beyani
temelinde piyasaya sirilmesi,

b) (a) bendinde belirtilen arag igindeki alt sistemlerin ilgili TSI’ lara ve varsa ulusal
kurallara gore teknik uyumlulugun olmasi,

c) (a) bendinde belirtilen arag igindeki alt sistemlerin ilgili TSI’ lar ve varsa ulusal
kurallar ve Demiryolu Emniyet Yonetmeligi’ nde belirtilen ortak emniyet yodntemleri
temelinde belirlenmis emniyetli entegrasyonu,

¢) ilgili TSI’ lar ve varsa ulusal kurallar, altyapi kayitlari ve Demiryolu Emniyet

Yonetmeligi’ nde belirtilen risk degerlendirmesi icin ortak emniyet yontemi temelinde
belirlenen kullanim alani igerisindeki altyapiyla aracin teknik uyumlulugu.
(b) ve (¢) bentlerinde bahsedilen teknik uyumluluga dair yazih delil elde etmek igin testler
gerekirse, DDGM altyapi lzerinde pratik dogrulamalar yapabilmesi icin basvuru sahibine
aracin piyasaya surulebilmesi igin gegici yetkilendirmeler verir. Altyapi isletmecisi, tim
testlerin basvuru sahibinin talebinden sonraki Ug ay icinde gergeklesmesini saglamak igin
gerekli tedbirleri alir. DDGM, testlerin gerceklestiginden emin olmak icin 6nlemler alir.

(4) DDGM, piyasaya sirmek icin arac¢ yetkilendirmesi verir veya olumsuz kararini
basvuru sahibine tiim ilgili bilgileri aldiktan sonra 6nceden belirlenmis ve makul bir siire
icinde, dort ayr gec¢cmeyecek sekilde bildirir. DDGM, araglari piyasaya strmek igin
yetkilendirme ve/veya ara¢ tip yetkilendirmesine vyonelik Avrupa Birligi tarafindan
yayimlanacak uygulamaya yonelik dizenlemeleri dikkate alir. Bu yetkilendirmeler aracin
Avrupa Birligi pazarina siriilmesine izin verir.

(5) DDGM kendi sorumlulugu” kapsaminda ve basvuru sahibi talep ettiginde,
kullanim alaninin ulusal demiryolu altyapi agi-veya agin_ bir kismiyla sinirli oldugu durumlar
icin piyasaya siirmek icin arac yetkilendirmesi verir. Bu gibi yetkilendirmelerin verilmesi icin,
DDGM dosyayr 3 (inctu fikrada belirtilen hususlara ve aracglari piyasaya slirmek icin
yetkilendirme ve/veya ara¢ tip yetkilendirmesine yonelik Avrupa Birligi tarafindan
yayimlanacak uygulamaya yonelik dizenlemelere gore degerlendirir. Basvuru sahibinin
talebinin alinmasinin ardindan bir ay icerisinde, DDGM basvuru sahibini dosyanin tam oldugu
konusunda bilgilendirir veya ilgili ek bilgileri ister. Benzer ag 06zelliklerine sahip komsu
ulkelerdeki sinira yakin istasyonlara seyahat eden araglarin arag kullanim alaninda genisleme
olmaksizin DDGM ile ilgili ulusal emniyet makamiyla istisareyi takiben yetkilendirme gegerli
olur. Bu istisare ilgili durum bazinda gergeklestirilebilir veya Ulkeler arasinda sinir 6tesi bir
anlasma ile belirlenebilir.

Kullanim alani ulusal demiryolu altyapi agi ile sinirliysa ve 9 uncu maddede belirtildigi gibi bir
veya daha fazla TSI’ nin veya bunlarin bir kisminin uygulanmamasi durumunda, DDGM
sadece bu maddede belirtilen prosediir uygulandiktan sonra arag yetkilendirmesini verir.

(6) Piyasaya stirmek igin arag yetkilendirmeleri su bilgileri igerir:

a) kullanim alan(lar)s;

b) TSI" larda ve varsa ulusal kurallarda, ara¢ ve kullanim alani arasindaki teknik
uyumlulugu kontrol etmek igin belirlenen parametreleri;

c) aracin ilgili TSI’ lar ve ulusal kurallara (b) bendinde belirtilen parametrelere gore
uyumlulugu;

¢) aracin kullanim kosullari ve diger kisitlamalari.

10



(7) Eger bir aracin piyasaya slirmek icin arag¢ yetkilendirmesi varsa, bu aracin
yenilenmesi veya vyikseltiimesi durumunda, vyeni bir piyasaya sirmek icin arag
yetkilendirmesi su durumlarda gerekli olur:

a) 6 nci fikranin (b) bendinde belirtilen parametrelerde, TSI’ larda belirlenen kabul
edilebilir parametreler araligi disina ¢ikacak sekilde degisiklik yapilirsa,

b) s6z konusu aracin genel emniyeti 6ngoérilen ¢alismadan olumsuz etkilenirse veya

c) ilgili TSI’ larda belirtilirse.

(8) Basvuru sahibi 5 inci fikraya uygun olarak bir yetkilendirmeye sahipse ve kullanim
alanini ulusal demiryolu altyapi agi dahilinde genisletmek istiyorsa, dosyaya ek kullanim
alanini ilgilendiren 3 Uncu fikrada belirtilen ilgili belgeleri ekleyerek dosyayi DDGM'’ye
gonderir. DDGM 5 inci fikrada belirtilen prosediirleri izledikten sonra genisletilmis kullanim
alanini kapsayan giincellenmis bir yetkilendirme verir.

Piyasaya siirmek iizere yetkilendirme verilmis araglarin kaydi

MADDE 23 - (1) Bir arac ilk kez hatta kullanilmadan 6nce ve 22 nci maddeye gore
piyasaya slirmek igin yetkilendirme aldiktan sonra, ara¢ sahibinin basvurusuyla arag siciline
kaydi yapilir.

Yetkilendirilmis araglarin kullanimindan 6nce kontroller

MADDE 24 - (1) Bir demiryolu isletmecisi piyasaya stirmek icin yetkilendirmede
belirtilen kullanim alaninda araci kullanmadan 6nce sunlari kontrol eder:

a) Aracin 22 nci maddeye gore piyasaya sirmek igin yetkilendirme almis oldugunu ve
geregince kaydedildigini,

b) Aracin, altyapi kaydindaki bilgilerle, ilgili TSI’ larla veya boyle bir kaydin olmadigi
veya eksik oldugu durumlarda altyapi isletmecisi tarafindan licretsiz olarak ve makul bir siire
icerisinde saglanan ilgili gereklerle uyumlu oldugunu,

c) Demiryolu Emniyet Yonetmeliginde belirtilen emniyet yonetim sistemini ile isletme
ve trafik yonetimi Gzerine TSI’ yi dikkate alarak aracin isletilecegi tren dizine emniyetli
bicimde entegre edildigini.

(2) 1 inci fikranin amaclari dogrultusunda demiryolu tren isletmecisi ilgili testleri
altyapi isletmecisi ile.isbirligi icinde gergeklestirir.

Altyapi isletmecisi, tim testlerin basvuru sahibinin talebinden sonraki U¢ ay icerisinde
gerceklesmesini saglamak icin gerekli tedbirleri alir.

Araglarin tip yetkilendirmesi

MADDE 25- (1) DDGM, 22 nci maddede belirlenen prosediire gore arag tipi
yetkilendirmesi verir.

(2) DDGM piyasaya slirmek igin arag yetkilendirmesi verirse, ayni zamanda basvuru
sahibinin talebiyle aracin ayni kullanim alani ile ilgili olan arag tipi yetkilendirmesini de verir.

(3) TSI lar veya ulusal kurallardaki ilgili hiikimlerde bir degisiklik olmasi durumunda,
bunlara dayanarak verilmis bir arag tipi yetkilendirmesi varsa, zaten verilmis olan arag tipi
yetkilendirmesinin gegerli olduguna veya yenilenmesi gerektigine TSI veya ulusal kurallarda
yapilan degisikliklere gére DDGM karar verir. Tip yetkilendirmesinin yenilenmesi gerekiyorsa,
DDGM tarafindan gergeklestirilen kontroller sadece degisen kurallarla ilgili olur.

(4) Tip igin uygunluk beyani sunlarla uyumlu olarak diizenlenir:

a) ilgili TSI’'larin dogrulanma prosediirleri; veya

b) TSI'lar gegerli olmadiginda, 16.11.2011 tarihli ve 2588 sayili CE isareti Yonetmeligi
B+D, B+F ve H1 modillerinde tanimlanan uygunluk degerlendirme prosediirleri.
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(5) Arac tipleri icin yetkilendirme 45 inci maddede bahsedilen yetkilendirilmis arag
tipleri icin Avrupa siciline kaydedilir.

Araglarin yetkilendirilmis bir arag tipiyle uyumlulugu

MADDE 26 - (1) Yetkilendirilmis bir arag tipi ile uyumlu olan bir arag veya bir arag
dizisi, bagka kontrollere gerek kalmaksizin, basvuru sahibi tarafindan saglanan o arag tipine
ait uygunluk beyani temelinde 22 nci maddeye goére arag yetkilendirmesi alir.

(2) 25 inci madde 3 Uncu fikrada belirtildigi gibi ara¢ tipi yetkilendirmesinin
yenilenmesi bu arag tipinin daha 6nce aldig yetkilendirmeye dayanarak aracin piyasaya
surilmesi icin verilen yetkilendirmesini etkilemez.

Araglarin veya arag tiplerinin temel gereklerle uyumsuziugu

MADDE 27 - (1) Bir demiryolu tren isletmecisi, isleetme sirasinda, kullandigi bir aracin
gecerli temel gereklerden birisini karsilamadigini anlarsa, araci uyumlu hale getirmek igin
gerekli diizeltici 6nlemleri alir. ilave olarak, DDGM’ye alinan énlemlere dair bilgi verir.

(2) Bu maddenin 1 inci fikrasinda bahsedilen durumlarda, demiryolu tren isletmecisi
tarafindan uygulanan dizeltici 6nlemler gegerli temel gereklerle uyumlulugu
saglayamadiginda ve bu uyumsuzluk ciddi bir emniyet riskine neden oldugunda, Demiryolu
Emniyet Yonetmeligi dogrultusunda bir aracin tip yetkilendirmesinin askiya alinmasi gibi
gecici emniyet onlemleri DDGM tarafindan uygulanir.

(3) 2 nci fikrada belirtilen durumlarda, DDGM, ciddi emniyet riskini bertaraf etmek
icin alinan tim onlemlerin etkinligini gozden gegirdikten sonra, yetkilendirmenin yapildig
esnada temel gereklerin karsilanmadigi kanitlanirsa yetkilendirmeyi iptale veya yenilemeye
karar verir. Bu amacla, piyasaya siurmek ricin yetkilendirme veya arag tipi yetkilendirme
sahibine kararlarini bildirir ve kararlarinin nedenlerini agiklar. Yetkilendirme sahibi, bu
bildirimden sonra en gec bir aylik sire icinde, DDGM’ den kararini gézden gecirmesini talep
eder. Bu durumda iptal karari gecici olarak askiya alinir. DDGM, gozden gecirme talebini
aldigi tarihten itibaren bir ay icinde kararini onaylar veya degistirir.

(4) DDGM yetkilendirme iptal kararintilgili sicile yansitir. DDGM iptale tabi arag veya
arag tipiyle ayni tipte araglari kullanan demiryolu tren isletmecilerinin bilgilendirilmelerini
saglar. Boyle bir durumda, demiryolu tren isletmecileri 6nce ayni uyumsuzluk sorununun
gecerli olup olmadigini kontrol eder ve bu maddede belirlenen prosediiri uygular.

(5) Piyasaya siirmek igin yetkilendirme iptal edildiginde ilgili arag artik kullaniimaz ve
kullanim alani genisletilmez. Bir arag tipi yetkilendirmesi iptal edildiginde, bu temelde insa
edilmig araglar piyasaya surilmez veya piyasaya surilmuslerse geri cekilir. Tek tek araglar s6z
konusu oldugunda 22 nci maddede belirlenen prosediire gore ve ara¢ tipi s6z konusu
oldugunda 25 inci maddedeki prosediire gore yeni bir yetkilendirme talebi yapilir.

(6) 1 inci fikrada belirtilen durumda, temel gereklerle uyumsuzluk ilgili aracin kullanim
alaninin bir kismi ile sinirli ise ve bu tir bir uyumsuzluk piyasaya sirmek igin yetkilendirme
verildiginde zaten varsa, uyumsuzlugun tespit edildigi alan kullanim alani disinda birakilarak
piyasa slirmek icin yetkilendirme glincellenir.

ALTINCI BOLUM
Uygunluk Degerlendirme Kuruluslari

Uygunluk degerlendirme kuruluslari

MADDE 28 - (1) Bildirim amaciyla bir uygunluk degerlendirme kurulusu bu maddenin
2 ila 7 nci fikralariile 29 ve 30 uncu maddelerde belirtilen gereklilikleri karsilar.
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(2) Bir uygunluk degerlendirme kurulusu ulusal kanun altinda kurulur ve tiizel kisiligi
olur.

(3) Bir uygunluk degerlendirme kurulusu, ilgili TSI’ larda belirtilen ve onaylanmis
oldugu alanlardaki tim uygunluk degerlendirme goérevlerini, ister kendisi tarafindan isterse
sorumlulugu altinda onun adina gergeklestirilmis olsun, yapabilecek durumda olmahdir.
Onaylandigi tim uygunluk degerlendirme prosedirleri ve {Urlnler igin bir uygunluk
degerlendirme kurulusu her zaman asagidakileri saglar:

a) uygunluk degerlendirme gorevlerini gergeklestirmek igin ilgili teknik bilgiye,
yeterlilige ve deneyime sahip gerekli sayida personel,

b) yiuriutilecek uygunluk degerlendirmesine uygun olarak prosediirlerin tanimlari, bu
prosedirleri uygulayabilme becerisi ve prosedirlerin seffafligi saglamalidir. Onaylanmis bir
uygunluk degerlendirme kurulusu olarak yerine getirdigi faaliyetleri diger-faaliyetlerinden
ayiracak mevcut politikalara ve prosediirlere sahip olmalidir,

c) bir isletmenin boyutunu, faaliyet gosterdigi alani, yapisini, Uriin teknolojisinin
karmasikhk seviyesini ve Uretim sirecinin toplu ve seri yapisini dikkate alacak sekilde
faaliyetlerinin performansi igin proseddrler.

Uygunluk degerlendirme faaliyetleriyle baglantili teknik ve idari gorevleri uygun bir bicimde
gerceklestirmek icin gerekli araglara ve tim gerekli ekipman veya tesislere erisim sahibi
olmahdir.

(4) Uygunluk degerlendirme kuruluglari sorumluluk sigortasi yaptirir.

(5) Bir uygunluk degerlendirme kurulusunun personeli, ilgili'TSI veya ulusal kanunlar
kapsaminda gorevini ifa ederken edindigi tim bilgiler konusunda, faaliyetlerini yuruttiga
ulkelerin yetkili makamlari haricinde profesyonel gizlilige uyar. Tescil haklari korunmalidir.

(6) Uygunluk degerlendirme kuruluslari ilgili- standardizasyon faaliyetlerine ve
Komisyonca olusturulmus “uygunluk degerlendirme kuruluslari koordinasyon grubu”
faaliyetlerine katilir veya bu hususta degerlendirme personelinin bilgi sahibi olmasini saglar.
Bu grubun calismasinin sonucu-olarak (retilen idari karar ve belgeleri genel kilavuz olarak
uygular.

(7) Hat boyu.ve/veya yerlesik kontrol- kumanda ve sinyalizasyon alt sistemleri igin
onaylanmis uygunluk degerlendirme kuruluslari, 2016/796/AB sayili Diizenleme’ nin 29 uncu
maddesinde belirtilen ve Avrupa Demiryolu Ajansinca olusturulmus ERTMS faaliyetlerine
katilir veya bu hususta degerlendirme personelinin bilgi sahibi olmasini saglar. Bu grubun
¢alismasinin bir sonucu olarak ortaya c¢ikarilan kilavuzlari takip eder. Bunlari uygulamanin
uygunsuz veya imkansiz oldugunu disiinmeleri durumunda, ilgili uygunluk degerlendirme
kuruluslari kilavuzlarin strekli olarak iyilestirilmesine yonelik gézlemlerini ERTMS grubuna
gonderir.

(8) Uygunluk degerlendirme kuruluslarinin degerlendirmesi ve denetimi ulusal
akreditasyon kurulusu tarafindan gergeklestirilir.

Uygunluk degerlendirme kuruluslarinin tarafsizlig

MADDE 29 - (1) Bir uygunluk degerlendirme kurulusu, degerlendirdigi Urinin
imalatgisindan veya urin ile ilgili organizasyondan bagimsiz bir Gglincli taraf kurulus
olmalidir.

(2) Uygunluk degerlendirme kuruluslari, Gst yonetim ve degerlendirme personelinin
tarafsizhgini garanti eder.

(3) Bir uygunluk degerlendirme kurulusunun (st yonetim ve uygunluk degerlendirme
gorevlerini yliritmekle sorumlu personeli, degerlendirdikleri Giriinlerin tasarimcisi, imalatgisi,
tedarikgisi, montajcisi, satin alicisi, sahibi, kullanicisi veya bakimcisi veya bu taraflardan
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herhangi birisinin yetkili temsilcisi olamazlar. Bu uygunluk degerlendirme kurulusunun
faaliyetleri icin degerlendirilen Grinlerin kullanimini veya bu tiir Grinlerin kisisel amaglar icin
kullanimini engellemez.

(4) Bir uygunluk degerlendirme kurulusunun st yonetim ve uygunluk degerlendirme
personeli bu Urlnlerin tasarim, Uretim veya insaat, pazarlama, montaj, kullanim veya
bakimina dogrudan dahil olamaz veya bu faaliyetlere katilan taraflari temsil edemez.
Onaylandiklari uygunluk degerlendirme faaliyetleriyle ilgili bagimsiz hikim verme veya
tutarhliklariyla gatisacak faaliyetlere giremez. Bu yasak 6zellikle danismanlik hizmetleri igin
gegcerlidir.

(5) Uygunluk degerlendirme kuruluglari, temsilcilerinin veya alt yuklenicilerinin
uygunluk degerlendirme faaliyetlerinin  gizliligini, objektifligini veya tarafsizhgini
etkilememesini saglar.

(6) Uygunluk degerlendirme kuruluslari ve personeli, uygunluk degerlendirme
faaliyetlerini profesyonel duristlik ve spesifik alanda gerekli teknik yetkinlikle yurdtar.
uygunluk degerlendirme faaliyetleri sonuglarinda gikari olan insanlar veya insan gruplari s6z
konusu oldugunda Hikimlerini veya uygunluk degerlendirme faaliyetlerinin sonuglarini
etkileyebilecek, tiim baski ve yonlendirmelerden bagimsiz olmalidir.

Uygunluk degerlendirme kuruluslarinin personeli

MADDE 30 - (1) Uygunluk. degerlendirme / kurulusunun bildiriminin
yapildigi faaliyetlerin gerceklestirilmesinden sorumlu personelinin;

a) uygunluk degerlendirme kurulusunun onaylanmis oldugu alanlardaki ilgili tim
uygunluk degerlendirme faaliyetlerini kapsayan teknik ve mesleki egitimi almis,

b) yiruttigl degerlendirme ve dogrulama faaliyetleri ile ilgili gerekleri karsilayan
yeterli bilgiye ve bu faaliyetleri yliriitmek tGzere gerekli uzmanlik vasiflarina sahip,

c)ilgili  uyumlastirilmis standartlar __ile-bu _Yonetmeligin ilgili hiktmlerini
kavrayabilecek bilgiye sahip,

¢) yurittigli degerlendirme ve dogrulama faaliyetlerini gosteren sertifikalari,
kayitlari ve raporlari diizenleyebilecek yeterlilikte,
olmasi gerekir.

(2) Bir uygunluk degerlendirme kurulusunun (st dizey yonetim ve degerlendirme
personelinin hizmet karsiigl aldigi 6deme, yiritilen degerlendirme sayisina veya bu
degerlendirmelerin sonuglarina baglrolmamalidir.

Bir uygunluk degerlendirme kurulusunun uygunluk karinesi

MADDE 31 - (1) Bir uygunluk degerlendirme kurulusu, Avrupa Birligi Resmi Gazetesi’
nde referanslari yayimlanan uyumlastirilimis standartlar veya bunlarin bir kismi iginde
belirlenen kriterlere uygunlugunu kanitladiginda, gecerli uyumlulastirilmis standartlar bu
gereklilikleri kapsadigi stirece, 28 ila 30 uncu maddelerde belirlenen gerekliliklerle uyumlu
oldugu varsayilir.

Onaylanmis kurulusun sube, temsilcileri ve yiiklenicileri

MADDE 32 - (1) Onaylanmis bir kurulus uygunluk degerlendirmesiyle ilgili bir kisim
gorevleri bir yukleniciye verdiginde veya bir sube veya temsilciye basvurdugunda,
yuklenicinin veya sube veya temsilcinin 28 ila 30 uncu maddelerde belirlenen gereklilikleri
karsiladigindan emin olur ve DDGM’ yi bilgilendirir.

(2) Onaylanmis kurulus; yuklenici, sube veya temsilcilikleri tarafindan yurutilen
gorevlerin her tirli sorumlulugunu Gstlenmis sayilir.

(3) Faaliyetler, ancak misteri ile mutabakata varilmasi halinde bir yiiklenici, sube veya
temsilcilik tarafindan yuratilebilir.
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(4) Onaylanmis kurulus, her bir yiklenici, sube veya temsilciliginin niteliklerinin
degerlendirilmesi ile ilgili belgeleri ve bahsi gecen taraflarin ilgili TSI’ ya gore yuarittiga
gorevlere iliskin belgeleri gerektiginde DDGM’ ye sunmak lizere muhafaza eder.

Kurum igi akredite kurulug

MADDE 33 - (1) Basvuru sahipleri, CE isareti Yénetmeligi’ nde belirtilen A1, A2, C1
veya C2 modiillerindeki veya 2010/713/AB sayil Karar'in Ek I’ inde belirtilen CA1 ve CA2
modillerindeki prosedirlerin uygulanmasi amaciyla uygunluk degerlendirme faaliyetlerini
gergeklestirmesi igin bir kurum i¢i akredite kurulus kullanabilir. Bu kurulus ilgili basvuru
sahibinin ayri ve farkh bir birimi olabilir, fakat degerlendirdigi Urlnlerin tasarim, lretim,
tedarik, montaj, kullanim veya bakimina katilamaz.

(2) Bir kurum ici akredite kurulus asagidaki gereklilikleri karsilar:

(a) Ulusal akreditasyon kurulusu tarafindan akredite olmalidir,

(b) Kurulus ve personeli, bir birimini olusturduklari organizasyon iginde taninabilir
olmahdir, tarafsizliklarini garanti eden raporlama yontemlerini yetkili ulusal akreditasyon
kurulusuna kanitlamalidir.

(c) Kurulus ve personeli degerlendirdikleri Grinlerin tasarim, Gretim, tedarik, montaj,
isletim veya bakimindan sorumlu olamaz ve degerlendirme faaliyetleriyle ilgili bagimsiz
hikim verme veya tutarhliklariyla ¢catisacak faaliyetlere giremez.

(¢) Kurulus, hizmetlerini sadece bir birimini olusturduklari kuruma saglar.

(3) Kurum ici akredite kurulusun akreditasyonu ile ilgili bilgi taraf oldugu kurum veya
ulusal akreditasyon kurulusu tarafindan DDGM'ye talebi Gzerine verilir.

Bildirim icin basvuru

MADDE 34 - (1) Onaylanmis kurulus olmak isteyen Tirkiye’de yerlesik bir uygunluk
degerlendirme kurulusu DDGM’ye bildirim i¢cin"basvuru yapmak zorundadir.

(2) Bu basvuruya, uygunluk degerlendirme = faaliyetlerinin tanimi, uygunluk
degerlendirme modili veya moddlleri, o kurulusun yetkin oldugunu iddia ettigi Girin veya
driinler ve uygunluk degerlendirme kurulusunun 28 ila 30uncu maddelerdeki gereklilikleri
karsiladigini onaylayan ulusal akreditasyon kurulusu tarafindan verilmis akreditasyon
sertifikasi eslik eder.

Bildirim prosediirii

MADDE 35 - (1) DDGM sadece 28 ila 30 uncu maddelerde belirlenen gerekliliklerle
uyumlu uygunluk degerlendirme kuruluslarini bildirir.

(2) Bildirim,. uygunluk degerlendirme faaliyetlerinin tam detaylarini, uygunluk
degerlendirme modili. veya modiillerini ve ilgili Griin veya Urlnleri ve ilgili akreditasyon
sertifikasiniicerir.

(3) ilgili kurulus, bir akreditasyon sertifikasi kullanildiginda bildirimden sonra iki hafta
icinde Komisyon’dan ve diger Avrupa Birligi lye devletlerden bir itiraz gelmemesi
durumunda onaylanmis bir kurulus olarak faaliyetlerini yurutebilir.

(4) Komisyon ve Avrupa Birligi Gye devletleri bildirim ile ilgili degisikliklerden haberdar
edilir.

Kimlik numaralari ve onaylanmis kurulus listesi

MADDE 36 — (1) Komisyon, onaylanmis kurulusa bir kimlik numarasi atar. Birkag AB
yasal diizenlemesi altinda onaylanmis olsa bile bir onaylanmis kurulusa ancak bir kimlik
numarasi atanir.

(2) Komisyon, kendilerine atanmis kimlik numaralari ve onaylandiklari faaliyetler de
dahil olmak Gzere bu Yonetmelik kapsaminda onaylanmis kuruluslarin listesini kamuya agik
olarak yayinlar.
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Bildirimde yapilan degisiklikler

MADDE 37 — (1) DDGM, onaylanmis kurulusun 28 ila 30 uncu maddede belirtilen
gerekleri karsilayamadigini veya yukimliltklerini yerine getiremedigini belirlemis veya bu
konuda bilgilendirilmis ise, bahsi gegen gerekleri karsilamak veya yukimlaltklerini yerine
getirmekteki yetersizligin 6nemi ile orantili olarak, 23/02/2012 tarih ve 28213 sayili Resmi
Gazete’ de yayimlanan “Uygunluk Degerlendirme Kuruluslari ve Onaylanmis Kuruluslar
Yonetmeligi” ne gore bildirimi sinirlandirir, askiya alir veya iptal eder. DDGM, konu hakkinda
Komisyonu ve Avrupa Birligi Gyesi Ulkeleri bilgilendirir.

(2) Onaylanmis kurulusun bildiriminin iptali, sinirlandirilmasi, askiya alinmasi veya
durdurulmasi halinde veya kurulus kendi istegiyle faaliyetlerine son verdiginde DDGM, bu
kurulusa ait dosyalara iligskin islemlerin, baska bir onaylanmis kurulus tarafindan yiritilmesi
veya bu dosyalarin gerektiginde bildirim , piyasa gozetimi ve denetimi faaliyetleri
cercevesinde kullanilmak Gizere muhafaza edilmesi igin gerekli tedbirleri alir.

Onaylanmis kuruluglarin yeterliliginde degisiklikler

MADDE 38 - (1) DDGM, talep edildiginde, gorevlendirdigi bir onaylanmis kurulusun
bildirimine esas olan veya yeterliliginin idamesine iliskin tiim bilgileri, Komisyona iletir.

(2) Komisyon veya Avrupa Birligi Gye Ulkelerinden birinin DDGM’nin gorevlendirdigi
bir onaylanmis kurulusun teknik yeterliliginin ve ilgili mevzuata uygunlugunun incelenmesini
talep etmesi halinde, 1/2006 sayili Turkiye —=Avrupa Birligi Ortakhk Konseyi Kararinin 4 tnci
maddesinde belirtilen usul takip edilir. DDGM, gerekli bilgi ve ‘belgeleri Ekonomi Bakanligi'na
iletir, ilgili taraflarla gerekli isbirligini tesis eder ve gerekli tedbirleri alir.

Onaylanmis kuruluglarin operasyonel yukiimliiliikleri

MADDE 39 - (1) Onaylanmis kuruluslar uygunluk degerlendirmelerini ilgili TSI iginde
saglanan uygunluk degerlendirme proseddrlerine gore yuritiir.

(2) Uygunluk degerlendirmeleri, iktisadi-isletmeler icin gereksiz ek ylk yaratmayacak
sekilde mevzuata uygun olarak “ydritdlir.  Onaylanmis  kuruluglar, faaliyetlerini
gercgeklestirirken, bir isletmenin-boyutunu, faaliyet gosterdigi alani, yapisini, s6z konusu Urin
teknolojisinin karmasiklik seviyesini ve. (iretim siirecinin toplu ve seri yapisini géz éniine alir.

(3) Onaylanmis bir kurulus, ilgili TSI’ da veya ilgili uyumlulastiriimis standartlarda veya
teknik sartnamelerde belirlenmis gerekliliklerin bir imalatgi tarafindan karsilanmadigini fark
ettiginde imalatgidan uygun duzeltici 6nlemleri almasini talep eder ve duzeltici tedbirler
alinincaya kadar bir uygunluk sertifikasi vermez.

(4) Bir sertifikanin verilmesinin ardindan uygunluk denetimi sirasinda bir onaylanmis
kurulus, uyumlulastirilmis standartlarda veya teknik sartnamelerde belirlenmis Urin
gerekliliklerin bir imalatgr tarafindan karsilanmadigini fark ettiginde imalatgidan uygun
dizeltici 6nlemleri almasini talep eder ve gerekirse sertifikayi askiya alir veya iptal eder.

(5) Duzeltici tedbirler alinmadigl veya alinan tedbirler istenen etkiyi géstermedigi
takdirde, onaylanmis kurulus, duruma goére her tirli belgeyi kisitlar, askiya alir veya iptal
eder.

Onaylanmis kuruluslarin bilgi saglama yiukimliiliigi

MADDE 40 - (1) Onaylanmis kuruluglar:

a) Reddedilen, kisitlanan, askiya alinan veya iptal edilen belgeler hakkinda,

b) Bildirimin kapsamina veya sartlarina etki eden her tirli durum hakkinda,

c) Uygunluk degerlendirme faaliyetlerine dair piyasa gozetim ve denetimi
cercevesinde aldiklari bilgiler hakkinda,

¢) Talep edildiginde, sinir otesi faaliyetlerini ve yiklenicilerin faaliyetlerini de iceren
her turlu faaliyetleri kapsaminda yiratilen uygunluk degerlendirmeleri hakkinda,
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DDGM'’yi bilgilendirir.
Onaylanmis kurulus bir sertifikanin; (a) bendi kapsaminda reddi, kisitlanmasi, askiya alinmasi
veya iptaliyle ilgili olarak DDGM'yi bilgilendirir.

(2) Onaylanmig kuruluslar, bu Yonetmelik altinda goérevlendirilmis, ayni Griinleri
kapsayan benzer uygunluk degerlendirme faaliyetlerini yiriten diger kuruluslara olumsuz
uygunluk degerlendirme sonuglariyla ve talep tizerine olumlu sonuglarla ilgili bilgi saglar.

(3) Onaylanmis kuruluslar Avrupa Demiryolu Ajansi’na alt sistemlerin ‘AT’ dogrulama
sertifikalarini, karsilikli isletilebilirlik bilesenlerinin ‘AT’ uygunluk sertifikalarini ve karsilikli
isletilebilirlik bilesenlerinin ‘AT’ kullanim igin uygunluk sertifikalarini saglar.

Onaylanmis kuruluglarin koordinasyonu

MADDE 41 - (1) Bu Yonetmelik kapsamindaki onaylanmis kuruluslar, kendi aralarinda
gerekli koordinasyon ve isbirligini saglamak Gzere bir yapilanma olusturabilirler. Onaylanmis
kuruluslar; Komisyonca olusturulmus onaylanmis kuruluglar grubunun ¢alismalarina
dogrudan veya yetkili bir temsilcileri vasitasiyla katilim saglar ve bu katilim ile ilgili tim
giderleri karsilar. Bu kapsamda yapilan galisma ve faaliyetlere iliskin olarak DDGM’ i
bilgilendirir.

Atanmis kuruluslar

MADDE 42 - (1) 28 ila 32 inci maddelerde uygunluk degerlendirme kuruluslari igin
belirlenen gereklilikler asagidaki hususlar géz oniine @alinarak atanmis kuruluslar icin de
gecerli olur:

a) 30 uncu maddenin 1 inci fikrasi (c) bendi yerine; atanmis kurulus personelinin ilgili
ulusal mevzuat ile bu Yonetmeligin ilgili hikimlerini kavrayabilecek bilgiye sahip olmasi,

b) 32 nci maddenin 4 (inci fikrasi yerine; atanmig kurulus, her bir yiklenici, sube veya
temsilciliginin niteliklerinin degerlendirilmesi ile ilgili belgeleri ve bahsi gecen taraflarin ilgili
ulusal kurallara gore yurittigu gorevlere iliskin belgeleri gerektiginde DDGM’ ye sunmak
Uzere muhafaza etmesi gerekir.

(2) 39 uncu madde altinda belirlenen operasyonel yikiimlultkler TSI’ lar yerine ulusal
kurallara atiflari olacak sekilde atanmis kuruluglaricin de gegerli olur.

(3) 40 incr madde 1 inci fikrada belirtilen bilgi saglama ylukimlGlGgad hususu atanmis
kuruluslar icin de gegerli olur.

YEDINCi BOLUM
Ara¢ Numaralandirma Sistemi, Ulusal Arag Sicili, Yetkili Arag Tipleri igin Avrupa Sicili,
Altyapinin Kaydedilmesi

Ara¢ numaralandirma sistemi

MADDE 43— (1) Ulusal demiryolu altyapi agi Gizerinde hizmete sunulacak araglar igin
ilk yetkilendirme sirasinda DDGM tarafindan bir Avrupa ara¢ numarasi atanmalidir. Bu
numara arag lzerine islenmelidir.

(2) Avrupa ara¢ numaralandirma sistemi ile ilgili tanimlar, Komisyon tarafindan
yayinlanacak ortak sartlara ve ilgili TSI’ ya uygun olarak belirlenir.

(3) ilgili TSI’ da ve Komisyon tarafindan yayinlanacak ortak sartlarda aksi belirtilmedigi
surece bir araca sadece bir kez bir Avrupa ara¢ numarasi atanir.

(4) Bu maddenin 1 inci fikrasina bagh kalmaksizin, ray agikhgi ulusal demiryolu altyapi
agindan farkli olan Ulkelerden gelen veya bu llkelere giden araglarin numaralandirmalari
farkli bir kodlama sistemiyle acikca tanimlanmis ise, DDGM tarafindan kabul edilebilir.

Ulusal arag sicili
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MADDE 44— (1) Avrupa arag sicili hazir olana kadar, DDGM bir ulusal arag sicili tutar.
Bu sicil:

a) 2 nci fikrada bahsedilen ortak sartlara uyar,

b) DDGM tarafindan gilincellenir,

c) ilgili ve yetkili makamlarin ile Avrupa Demiryolu Ajansi’nin erisimine agik olur.

(2) Her bir arag igin, arag sicilleri asgari olarak asagidaki bilgileri icerir:

a) Avrupa ara¢ numarasi,

b) 'AT' dogrulama beyanini ve veren kurulusa ait atiflar,

c) Yetkilendirilmis arag tipleri igin Avrupa sicili,

¢) Arag sahibinin ve isletmecisinin bilgileri,

d) Aracin kullanimiyla ilgili kisitlamalar,

e) Bakimdan sorumlu kurulus,

(3) Diger llkelerle ortak bir ulusal arag kayit sistemi kullaniimadigi veya bunlarin
birbirleri ile baglantisi olmadigi slirece her Ulke baska bir. llke tarafindan yapilan
degisikliklerde kendisini ilgilendiren veri kayitlari varsa bunlari kendi sisteminde giinceller.

(4) Arag sahibi, arag sicillerinde girilen bilgilerde yapilan degisiklikleri, bir aracin
Iskartaya cikarilmasi veya bir aracin sicilinin diislirtilmesi kararini DDGM’ye bildirmelidir.

Yetkilendirilmis arag tipleri icin Avrupa sicili

MADDE 45 — (1) Yetkilendirilmis arag tipleri icin Avrupa sicili, Avrupa Demiryolu Ajansi
tarafindan tutulur ve yayinlanir.

Altyapi Kaydi

MADDE 46 — (1) Demiryolu altyap isletmecileri kendilerine ait alt sistem veya alt
sistemin bir bolimiuyle ilgili parametrelerin degerlerini ilgili TSI’ lara uygun olarak kaydini
tutar ve yayinlar.

(2) Altyapi kaydina kaydedilen parametrelerin degerleri, piyasaya slirmek igin arag
yetkilendirmede kaydedilen parametrelerin degerleri ile birlikte, ara¢ ve altyapi arasindaki
teknik uyumlulugu kontrol etmekiigin kullanilr.

(3) Altyap: kaydi sabit tesislerin kullanimi ve diger kisitlamalar icin kosullar
belirleyebilir.

(4) Demiryolu altyaprisletmecileri, altyapi kaydini stirekli giincel tutmak zorundadir.

SEKiziNCi BOLUM
Son Hikiimler

Komisyon ile irtibat

MADDE 47 - (1) Bu Yonetmelik gercevesinde DDGM ile Komisyon ve Avrupa Birligi
uyesi tlkeler arasindaki her turla bildirim ve irtibat Ekonomi Bakanligi aracihigi ile saglanir.

Avrupa Birligi mevzuatina uyum

MADDE 48 - (1) Bu Yonetmeligin hazirlanmasinda, 11/05/2016 tarihli ve
2016/797/AT sayili Topluluk icinde Demiryolu Sisteminde Karsilikli isletilebilirlik hakkinda
Avrupa Parlamentosu ve Konsey Direktifi dikkate alinmistir.

Yonetmelik yiiriirlige girmeden 6nce yetkilendirilmis demiryolu araglari

Gegici Madde 1 - (1) RIC (Regolamento Internazionale Carrozze) ve RIV
(Regolamento Internazionale Veicoli) gibi uluslar arasi anlagmalar altinda verilmis
yetkilendirmeler da dahil bu yonetmeligin ylrirlige girmesi oncesinde verilmis diger tim
yetkilendirmeler, yetkilendirmelerin verildigi kosullara uygun olarak gecerli kalmaya devam
edeceklerdir.
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Yiirtirltik

MADDE 49 — (1) Bu Yonetmelik yayimi tarihinde yirirlige girer.
Yiriitme

MADDE 50 - (1) Bu Yonetmelik hikamlerini Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakani yaratar.
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EK-1

ALT SISTEMLER
1) Alt Sistemlerin Listesi
Bu Yonetmeligin amaglari dogrultusunda, demiryolu sistemi asagidaki alt sistemlere
ayrilmistir:
a) Yapisal alt sistemler:
— Alt yapi,
— Enerji,
— Arag Ustl kontrol-kumanda ve sinyalizasyon sistemleri,
— Hat Usti kontrol-kumanda ve sinyalizasyon sistemleri,
— Ceken ve ¢ekilen araclar.
b) Fonksiyonel alt sistemler:
— isletme ve trafik yénetimi,
— Bakim,
— Yolcu ve yik hizmetleri icin telematik uygulamalar.
2) Alt Sistemlerin Kapsami:
Alt sistemlerin kapsamlari asagidaki gibidir:
2.1. Altyapi
Hat, makas, istasyonlar, kdpriiler, tiineller, vb. sanat yapilari, emniyet ve koruyucu donanim,
ve istasyonun alt yapisi; (kisitl hareketlilige sahip kisilerin ihtiyaglari da dahil olmak Uzere,
girigler, platformlar, erisim alanlari, hizmet mekanlan, tuvaletler ve bilgi sistemleri ve
bunlarin erisim bolgeleri vb.).
2.2. Enerji
Havai hatlar ve hat Ustlu elektrik tuketimi 6l¢iim cihazlari da dahil olmak {zere tim
elektrifikasyon sistemi.
2.3. Arag Ustii Kontrol-Kumanda ve sinyalizasyon Sistemi
Emniyeti saglamak ve sebeke Uzerinde hareket izni olan trenlerin hareketlerini kontrol ve
kumanda etmek igin gerekli olan‘ekipmanlar.
2.4. Hat (stl kontrol-kumanda ve sinyalizasyon
Demiryolu agi tzerinde isleyen tiim trenlerin kontrol ve kumanda hareketlerinin emniyetini
saglayan hat Gistd donanimlar.
2.5. isletme ve trafik yénetimi
Ozellikle isletme, tren teskili, tren kullanma, trafik planlama ve yénetimi de dahil olmak {izere
hem normal hem de kisith isletme kosullari sirasinda, farkli yapisal alt sistemlerin uyumlu
calismasini saglayan prosediirler ve ilgili ekipmanlar.
Her tirlG demiryolu hizmetlerinin yirttilmesi icin gerekli olan mesleki yeterlilikler.
2.6. Telematik uygulamalar
Bu alt sistem iki 6ge icerir:
a) Yolculuk 6ncesinde ve sirasinda, yolcu rezervasyonu ve édeme sistemleri, bagaj yonetimi
ve trenler arasinda ve diger ulastirma modlari ile yapilan aktarmalarin yonetimi ile ilgili bilgi
saglayan sistemleri iceren yolcu hizmet uygulamalari,
b) Yukleri ve trenleri es zamanli izleme uygulamalari ve bilgi sistemleri de dahil olmak (izere
tasimacilik hizmetlerinin uygulamalari, manevra ve tren tahsis sistemleri, rezervasyon,
o0deme ve faturalama sistemleri, diger ulastirma modlari ile aktarma yénetimi ve eglik eden
elektronik belgeler.
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2.7. Ceken ve cgekilen araglar,

Yapisi, tiim tren ekipmanlari icin komuta ve kontrol sistemi, akim toplama cihazlari, cer ve
enerji donlisim Uniteleri, fren, baglama ve bojiler, akslar vb. hareket donanimi ve
stspansiyon, kapilar, insan/makine ara yiizi (makinist, ara¢ Uzeri personeli ve yolcular,
hareket kabiliyeti kisith kisilerin ihtiyaglari da dahil olmak U(zere), yolcu ve arag Uzeri
personelin saghgi icin pasif ya da aktif emniyet aygitlari ve geregleri.

2.8. Bakim

Demiryolu sisteminin karsilikli isletilebilirligini ve ylksek performansi saglamak igin zorunlu,
dizeltici ve onleyici bakim igin prosedirler, ilgili ekipmanlar, bakim isleri ve yedekler igin
lojistik merkezler.
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EK-1I

TEMEL GEREKLER
1) Genel Beklentiler
1.1. Emniyet
1.1.1. Emniyet kritik bilesenlerin tasarimi, imalati veya montaji, bakimi, izlenmesi ve 6zellikle
trenlerin hareketiyle ilgili olan bilesenler sebeke emniyetini her durumda saglayacak sekilde
olmalidir.
1.1.2. Teker/ray temasina iliskin parametreler, emniyetli ve izin verilen azami hizdaki seyir
icin gereklilikleri karsilamalidir. Fren donanimlarina ait parametreler, izin verilen azami hiz ile
seyir esnasinda durmak igin gereken fren mesafesini saglamahdir.
1.1.3. Bilesenler, hizmet sireleri boyunca belirtilen tim normal veya olaganusti
zorlamalara dayanikli olmalidir. Uygun 6nlemlerle rastlantisal olarak olusabilecek hatalarin
emniyeti zafiyete ugratmasi engellenmelidir.
1.1.4. Sabit tesislerin ve demiryolu araglarinin tasarimi ve . kullanilan malzemelerin
se¢ciminde; yanmaya, dumandan etkilenmeye dayanikli ve yanginin' yayilmasina . karsi
koyabilecek nitelikte olmasi dikkat edilmesi gereken baslica hususlardandir.
1.1.5. Talimatlarina uygun olmasa da ongorilebilir bir sekilde kullanilan cihazlar, emniyetli
¢alismasini ya da kullanicilarin saglik ve emniyetini tehlikeye atmayacak bigimde tasarlanmis
olmahdir.
1.2. Gavenilirlik ve uygunluk
Tren hareketlerinde rol oynayan sabit veya hareketli parcalarin izlenmesi, bakimi ve
hedeflenen kosullar altinda isletilmesi saglanmali ve kullaniimasi gereken yedek adetleri bu
kosullara gore belirlenmelidir.
1.3. Saglik
1.3.1. Trenlerde ve demiryolu altyapisinda kullanilan malzemeler, bu malzemelere erisimi
olan kisilerin saghgini tehlikeye atmayacak sekilde segilmelidir.
1.3.2. Bu malzemeler o6zellikle yangin durumunda zararl ve tehlikeli duman ya da gaz
salinimini kisitlayacak sekilde secilmeli.ve kullaniimahdir.
1.4. Cevre koruma
1.4.1. Demiryolu sisteminin kurulum ve isletiimesinden dogacak cevresel etkiler, daha
tasarim asamasinda yurirlikte olan mevzuata uygun olarak degerlendirilmeli ve dikkate
alinmalidir.
1.4.2. Trenlerde ve altyapida kullanilan malzemeler yangin durumunda zararh ve tehlikeli
duman veya gazlar Uretmeyecek sekilde segilmelidir.
1.4.3. Ceken gekilen araglar ve enerji besleme sistemleri etkilesimde bulundugu tesisler,
ekipman ve kamu veya 6zel hatlarla elektromanyetik olarak uyumlu bir sekilde tasarlanmis
ve imal edilmis olmalidir.
1.4.4. Demiryolu sisteminin tasarimi ve isletimi guralta kirliligi asagidaki alanlarda
artirmamalidir:
— 2012/34/AT’nin Ek I'inde tanimlanan demiryolu altyapisina yakin alanlar,
— Makinist kabini.
1.4.5. Demiryolu sisteminin isletiimesi ve bakimi kapsaminda altyapiya yakin yerlerde
gerceklesen faaliyetlerde zemin titresimlerinin kabul edilemez bir seviyeye ulasmasina engel
olunmalidir.
1.5. Teknik uyumluluk
Altyapi ve sabit tesislerin teknik sartnameleri birbirleriyle ve demiryolu sisteminde isletilecek
trenlerle uyumlu olmalidir.
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Sebekenin bazi bolimleri tGzerinde, bu o6zellikler ile uyumun saglanmasi zor goriniyorsa,
gelecekte uyumlulugu saglanmak lzere gecici ¢oziimler uygulanabilir.

1.6.Erisilebilirlik

1.6.1. Bariyerlerin ortadan kaldirilmasi veya diger uygun tedbirlerle hem altyapi hem de
demiryolu arag alt sistemlerine hareket kabiliyeti kisith kisilerin de erisimi saglanmalidir.
Bunun saglanmasi igin alt sistemlere dair tasarim, yapim, yenileme, yikseltme, bakim ve
isletme islerinde kamuya agik erisim verilmelidir.

1.6.2. “isletme” ve “yolcular icin telematik uygulamalar” alt sistemleri, hareket kabiliyeti
kisith kisilerin de erisimlerinin saglanmasi igin gerekli fonksiyonlari yerine getirilmelidir.
Engellerin ortadan kaldirilmasi igin uygun tedbirler alinmalidir.

2) Her bir alt sisteme 6zgili temel gerekler

2.1. Altyapi

2.1.1. Emniyet

Tesislere istenmeyen girislerin 6nline gegmek igin uygun 6nlemler alinmalidir.

Ozellikle tren istasyonlarinin icinden gecen kisilerin maruz kaldigi tehlikeleri sinirlandirmak
icin adimlar atilmahidir.

Kamunun erisimine acgik olan altyapi, bundan etkilenecek kisilerin emniyetini ‘saglayacak
sekilde tasarlanmali (stabilite, yangin, erisim, tahliye, platformlar vb.) ve bu esasa goére
yaptimalidir.

Cok uzun tinel ve viyadiklerde emniyet kosullari 6zellikle dikkate alinmali ve bunlar igin
uygun hiikimler hazirlanmalidir.

2.1.2. Erisilebilirlik

2.1.2.1. Kamuya acik olan altyapiya ait alt sistemler, 1.6."da da belirtildigi lizere hareket
kabiliyeti kisitl kisilere de erisim saglamalidir.

2.2. Enerji

2.2.1. Emniyet

Enerji tedarik sistemlerinin galistiriimasi trenlerin ya da kisilerin (kullanicilar, isletme
personeli, hattin yakininda yasayanlar ve Uglncl taraflar) emniyetlerini zafiyete
ugratmamalidir:

2.2.2. Cevre koruma

Elektrik ya da termal enerji tedarik sistemlerinin isleyisi ¢cevreye belirtilen sinirlarin 6tesinde
muidahale etmemelidir.

2.2.3. Teknik uyumluluk

Kullanilan elektrik / termal enerji besleme sistemleri asagidakileri saglamak zorundadir:

— Trenlerin hedeflenen performans seviyelerini elde etmesini,

— Elektrik enerjisi besleme sistemleri s6z konusu oldugunda, trenlerde monte edilmis olan
enerji toplama sistemleri ile uyumlu olmasini.

2.3. Kontrol-kumanda ve sinyalizasyon

2.3.1. Emniyet

Kullanilan kontrol-kumanda, sinyalizasyon teghizatlari ve prosediirler; sebeke igin belirlenen
emniyet hedeflerine uygun olmalidir. Kontrol-kumanda ve sinyalizasyon sistemleri, trafigin
aksamaya ugradigi kosullar altinda da trenlerin emniyetli gegisini saglamalidir.

2.3.2. Teknik uyumluluk

Kontrol-kumanda ve sinyalizasyon sistemlerinin hizmete sunulmasindan sonra imal edilen
veya gelistirilen tiim yeni altyapi ve tim yeni ¢eken c¢ekilen araglar, bu sistemlerin kullanimi
icin uyarlanmis olmalidirlar.
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Tren makinist kabinlerine monte edilmis olan kontrol-kumanda ve sinyalizasyon ekipmanlari;
demiryolu sistemi boyunca, gecerli olan kosullar altinda normal isletmeye izin vermelidir.

2.4. Ceken ve cekilen araclar

2.4.1. Emniyet

Ceken ve gekilen arag bilesenleri ve araglar arasindaki baglantilar, bir carpisma veya raydan
¢tkma durumunda yolcu ve makinist kompartimanlarini koruyacak sekilde tasarlanmalidir.
Elektrikli techizatin, kontrol-kumanda ve sinyalizasyon tesisatlarinin isleyisini tehlikeye
disirmemesi gerekir.

Frenleme teknikleri ve ortaya cikan gerilmeler ile altyapi, sanat yapilari ve sinyalizasyon
sistemlerinin tasarimi uyumlu olmalidir.

Kigilerin emniyetini tehlikeye atmamak igin Uzerinden sirekli akim gecen elektrikli
bilesenlere erisimi engellemeye yonelik adimlar atilmalidir. Tehlike halinde cihazlar,
yolcularin makiniste ve ona eslik eden ekibe haber verebilecegi sekilde olmalidir.

Kapilar yolcu emniyetini garanti eden bir agma ve kapama sistemine sahip olmalidir. Acil
durum gikislari saglanmali ve nerede olduklari isaretlenmelidir.

Gok uzun tunellerde 6zel emniyet kosullari igin uygun hikimler olugturulmalidir.

Yeterli 1sik siddetine ve slireye sahip olan bir acil durum aydinlatma sisteminin trenlerin
Uzerinde kurulmasi mutlak bir gerekliliktir.

Trenler, arag Uzeri personelin kamu ile dogrudan iletisime gecebilecegi bir'anons sistemi ile
donatilmis olmalidir.

2.4.2. Glvenilirlik ve uygunluk

Temel donanimin, cer, hareket ve fren ekipmanlari ile kontrol-kumanda sisteminin tasarimi,
ariza durumunda diger ekipmanlara zarar vermeden trenin sorunsuz bir sekilde yola devam
etmesini saglayacak sekilde yapilmalhdir;

2.4.3. Teknik uyumluluk

Elektrikli techizat ile kontrol-kumanda ve sinyalizasyon tesisatlarinin c¢alisma uyumu
saglanmahdir.

Elektrikli bir cer araci olmasi durumunda, akim—toplama cihazlarinin ozellikleri enerji—
besleme sistemleriyle uyumlu olmali ve trenlerin seyahat etmesini saglamalidir.

Ceken ve cekilen araclarin ozellikleri igletilecegi hat Uzerindeki iklim kosullarina uygun
olmalidir.

2.4.4. Kontroller

Trenler bir veri kayit cihazi ile donatilmis olmaldir. Bu cihaz ile toplanan veri ile bilgilerin
islenmesi arasinda uyumluluk olmalidir.

2.4.5. Erisilebilirlik

2.4.5.1. Kamuya acik olan demiryolu araglarina ait alt sistemler, 1.6.’da da belirtildigi Gizere
hareket kabiliyeti kisith kisilere de erisim saglamalidir.

2.5. Bakim

2.5.1. Saglik ve emniyet

Merkezlerde kullanilan teknik tesisat ve prosedirler alt sistemlerin emniyetli sekilde
¢alismasini saglarken, saglik ve emniyet igin bir tehlike teskil etmemesi gereklidir.

2.5.2. Gevre koruma

Teknik tesisler ve bakim merkezlerinde uygulanmak Gzere secilmis prosedirler, merkezlerin
civarinda yol agtig1 rahatsizlik, izin verilen duzeyleri gegmemelidir.

2.5.3. Teknik uyumluluk

Ceken ve cekilen araglar icin kullanilan bakim tesisleri hizmet verecekleri tren tiplerine gore
en emnivyetli, saglikl ve konforlu isletme kosullarini saglayacak sekilde tasarlanmalidir.
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2.6. Operasyon ve trafik yonetimi

2.6.1. Emniyet

Sebeke igletim kurallarinin uyumlastiriimasi ve makinist, arag tsti ve kontrol merkezlerindeki
personelin yeterlilikleri, sinir 6tesi ve yurt ici hizmetlerin farkli yeterliliklere ihtiyag duyulacagi
da dikkate alinarak emniyetli isletim her kosulda saglanmalidir.

2.6.2. Guvenilirlik ve kullanilabilirlik

Bakim islemleri ve donemleri, bakim ve kontrol merkezi personelinin egitimi ve nitelikleri ve
bakim ve kontrol merkezlerinde ilgili isletmeciler tarafindan kurulan kalite glivence sistemi
yuksek bir sistem glvenilirligi ve kullanilabilirligi saglayacak sekilde olmalidir.

2.6.3. Teknik uyumluluk

Sebeke isletim kurallarinin uyumlastiriilmasi ve makinist, arag¢ Ustl ve trafik personelinin
yeterlilikleri, sinir 6tesi ve yurt ici hizmetlerin farkli yeterliliklere ihtiya¢ duyulacagi da dikkate
alinarak emniyetli isletim her kosulda saglanmalidir.

2.6.4. Erisilebilirlik

2.6.4.1. Hareket kabiliyeti kisith kisilerin erisimlerinin saglanmasi icin isletme kurallari
icerisinde gerekli fonksiyonlar tanimlanmali, tedbirler alinmalidir.

2.7.Yik ve yolcu icin Telematik uygulamalari

2.7.1. Teknik uyumluluk

Telematik uygulamalar i¢in tanimlanmis temel gerekler, teknik uyumluluk agisindan yolcu ve
ylk trenleri icin asgari hizmet kalitesini garanti eder.

Asagidaki kriterlerin saglanmasi icin adimlar atilmalidir:

— Veri tabanlarinin, yazilim ve veri iletisim protokoliintin farkli uygulamalar ve isletmeciler
arasinda, gizli ticari bilgiler harig, azami veridegisimini saglayacak glicte olmali,

— Kullanicilar icin bilgilere erisim kolay elmalidir.

2.7.2. Glvenilirlik ve uygunluk

Veri tabanlarinin kullanimina dair yontemler, yonetim sekilleri, giincellenmeleri ve bakimlari,
yazilimlari ve veri iletisim protokolleri, bu sistemlerin verimini ve hizmet kalitesini garanti
edecek sekilde olmalidir.

2.7.3. Saglhk

Bu sistemlerin arasindaki ara yiizler; kullanici ergonomisi ve saghginin korunmasi ile ilgili
asgari sartlari saglamalidir.

2.7.4. Emniyet

Bilgilerin depolanmasi ya da emniyetle ilgili bilgilerin dogru aktarimi igin durustlik ve
glvenilirligin saglanmasina yonelik dnlemler alinmalidir.

2.7.5. Erisilebilirlik

2.7.5.1. Engellerin ortadan kaldirilmasi veya diger uygun tedbirlerin alinmasi ile yolcular igin
telematik uygulamalara ait alt sistemlere hareket kabiliyeti kisith kisilerin erigimi
saglanmaldir.
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EK -1l

ALT SISTEM iCiN 'AT' DOGRULAMA PROSEDURU
1) Genel Hususlar
Bir alt sistemin dogrulama prosediiri alt sistemin, temel gereklere uygun tasarlandigi, insa
edildigi ve kuruldugu ile hizmete sunulmak Uzere uygun olup olmadiginin kontrol ve
sertifikasyonunu igerir.
2) Onaylanmis Kurulusga verilen “AT” Dogrulama Sertifikasi
2.1. Girig
"AT" dogrulamasi, bir Onaylanmis Kurulusun ilgili alt sistemin TSI uyumlu oldugunu kontrol
ettigi ve onayladigi bir prosedirddr.
Bu durum, basvuru sahibinin, AB’nin yayinlamis oldugu diger uygulanabilir.diizenlemelerde
istenilen (degerlendirme kuruluglarinin yapacagl dogrulamalar da dahil olmak Uzere)
zorunluluklara uyma kosulunu ortadan kaldirmaz.
2.2. Ara Dogrulama Raporu
2.2.1. Genel Hususlar
Basvuru sahibi tarafindan talep edilmisse alt sistem belli kisimlara ayrilarak da dogrulama
prosediiriine tabii tutulabilir. Ara dogrulama prosediri, bir onaylanmis kurulusun alt
sistemin  belli pargalarini  veya belli. dogrulama asamalarini _kontrol ederek
sertifikalandirmasidir. Her ara dogrulama’ prosedirii uygun bulunmasi halinde onaylanmis
kurulusun basvuru sahibine bir “AT” ara dogrulama sertifikasi sunmasi ile sonuglandirilir.
Ara dogrulama sertifikasi TSI'in ilgili kisimlarina atiflar yaparak hangi maddelere gore
uygunluk degerlendirmesinin yapildigini belirtir.
2.2.2 Alt sistem kisimlari
Basvuru sahibi alt sistemin farkh kisimlari igin-ayri ayri ara dogrulama prosediiri igin
basvurabilir. Her kisim 2.2.3’te belirtilen asamalarda kontrol edilir.
2.2.3. Dogrulama ProsedirininAsamalari
Alt sistem veya alt sistemin farkl kisimlari, asagidaki asamalardan her birinde kontrol edilir:
a) genel tasarim,
b) imalat, ozellikle, insaat mihendisligi faaliyetleri de dahil olmak (zere imalat, bilesen
montaji ve genel ayarlama,
c) nihai test.
Basvuru sahibi tercihine gore tip testleri dahil olmak Uzere tasarim asamasi, alt sistemin
tamaminin imalat agsamasi veya herhangi bir parca icin ayri ayri ara dogrulama isteyebilir.
2.3. Dogrulama Sertifikasi
2.3.1. Alt sistemin tasarim, imalat ve nihai testleri degerlendiren, 'AT' dogrulamasindan
sorumlu olan Onaylanmis Kurulus, dogrulama sertifikasini basvuru sahibi igin hazirlar.
Basvuru sahibi de kendi hazirladig 'AT' dogrulama beyaniyla birlikte dogrulama sertifikasini
Bakanliga sunar. Dogrulama Sertifikasinda uygunluk degerlendirmesi yapilan kapsamla ilgili
TSI’lara atiflar yapilmalidir.
Bir alt sistemin uygunlugu eger ilgili tim TSI'lara gore degerlendirilmemisse, dogrulama
sertifikasi icinde kapsama dahil edilen TSI veya ilgili kisimlara daha detayl atiflar yazilmalidir.
2.3.2. Onaylanmig kurulus, ‘AT' dogrulama sertifikasi vermek amaciyla varsa, ara
dogrulamalari dikkate alir ve asagidaki islemleri yapar:
— Ara dogrulama sertifikasinin TSI'in ilgili kisimlarini tam olarak kapsadigini,
— Ara dogrulama sertifikasinda kapsanmamis olan hususlar,
— Alt sistemin bir biitiin olarak nihai testlerinin kontrold.
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2.3.3. Dogrulama sertifikasina sahip bir alt sistemde modifikasyon yapilmasi durumunda,
onaylanmis kurulus sadece ilgili ve gerekli olan hususlarda inceleme ve test yapmaldir.
Degerlendirmede sadece modifikasyon vyapilan kisimlar dahil edilir, modifikasyondan
etkilenmeyen kisimlar oldugu gibi kabul edilir.

2.3.4. Alt sistemin dogrulama prosedirine dahil olan her onaylanmis kurulus, yapilan
faaliyet kapsamina gore teknik dosya hazirlamaldir.

2.4. Teknik dosya

Teknik dosya “AT” dogrulama beyanina eslik eder ve asagidakileri igerir:

a) ilgili alt sisteme ait tasarimla alakali teknik karakteristikler dahil gerekli genel ve ayrintili
gizimler, elektrik ve hidrolik diyagramlari, kontrol devre semalari, veri isleme agiklamasi,
otomatik sistem, isletme ve bakim el kitaplari vs.

b) ilgili TSI'da belirtildigi gibi alt sistemin icine dahil edilen karsilkli isletilebilirlik
bilesenlerinin listesi,

c) Yonetmeligin 17inci maddesi uyarinca alt sistemlerin dogrulanmasi siirecine dahil olan her
bir onaylanmis kurulus asagidakileri da teknik dosyaya dahil etmelidir:

— lgili dogrulama siirecine dahil olan hesap dokiimanlarinin eslik ettigi uygunluk beyani
veya uygun olan yerde kullanim icin uygunluk "AT" beyanlarinin kopyalari ve genel teknik
sartnameleri temelinde Onaylanmis Kuruluslar tarafindan yuritiilen test ve muayenelerin
kayitlarinin birer kopyasi,

— AT uygunluk sertifikasina eger var ise eslik eden AT ara dogrulama sertifikalari, onaylanmis
kuruluslarin dogrulama sonuglari ve sertifikalarin gecerlilik tarihleri,

— 2.5.2 ve 2.5.3 bolimlerinde belirtildigi gibi "AT" dogrulamasindan sorumlu olan
Onaylanmis Kurulustan alinmis tim ilgili r<dokiimanlarla. birlikte projenin bu Yonetmelige
uygun oldugunu belirten yazi ve imzasiyla faaliyetlerin yerine getirilmesi sirasinda kayit altina
alinmis notlar ile ayni kurulus tarafindan hazirlanan.-muayene ve denetim raporlari.

¢) AB’nin yayinlamis oldugu diger uygulanabilir diizenlemelerde istenilen “AT” dogrulama
sertifikalari,

d) Emniyetli entegrasyonun dogrulanmasi gerektiginde bunun ispati icin 2004/49/AT sayili
Avrupa Parlamentosu ve Konsey Direktifinin 6nci maddenin Gglncl fikrasi uyarinca Risk
Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yontemine gore degerlendirme raporu da teknik dosyaya
eklenmelidir.

2.5. Onaylanmis Kurulus Tarafindan Yapilan Gozlem

2.5.1. imalat kontroliinden sorumlu olan Onaylanmis Kurulusun santiyeye, imalat
atolyelerine, depolama alanlarina ve uygun durumlarda, prefabrikasyon veya test
olanaklarina kisacasi, onun gorevi igin gerekli gordigl tim tesislere daimi erisimi olmahdir.
Bagvuru sahibinin bu amacla gerekli olan tiim belgeleri, 6zellikle, alt sistemle ilgili uygulama
planlarini ve teknik dokiimantasyonu génderilmesini saglamasi gereklidir.

2.5.2. Uygulamalari denetleyecek olan Onaylanmis Kurulusun TSI’lar ile uyumlulugunu teyit
etmek igin periyodik denetimler yiritmesi gereklidir. Uygulamalari yiriten sorumlulara bir
denetim raporu saglamasi gereklidir. Yapimin belirli asamalarinda sahada olmasi gerekebilir.
2.5.3. Ayrica Onaylanmis Kurulus, bagvuru sahibinin is sahasina veya imalat atdlyelerine
beklenmeyen ziyaretler gergeklestirebilir. Bu tiirden ziyaretler sirasinda Onaylanmis Kurulus
tam veya kismi denetimler gergeklestirebilir. Uygulamalari yiiriiten sorumlulara bir muayene
raporu ve uygun hallerde, bir denetim raporu saglamalidir.

2.5.4. Sorumlu Onaylanmis Kurulus, ilgili karsilikli isletilebilirlik bileseninin monte edilecegi
alt sistemi de demiryolu sistemine uygunluk veya kullanim icin uygunluk acisindan
degerlendirebilmek icin gozlemlemelidir.
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2.6. Teslim Etme

Onaylanmis Kurulusca verilmis “AT” dogrulama beyani basvuru sahibi veya sozlesme yapan
kurulus tarafindan alt sistemin hizmet émri boyunca tutulmalidir. Talep edilmesi halinde
Bakanliga teslim etmelidir. Basvuru sahibi, alt sistemi hizmete sunmak lzere yetkilendirme
icin bu dosyayi Bakanliga sunmalidir.

2.7.Yayin

Her Onaylanmis Kurulusun periyodik olarak asagidakilerle ilgili bilgiyi yayinlamasi gereklidir:
a) Alinan "AT" dogrulama ve ara dogrulama talepleri,

b) Uygunluk ve/veya karsilikl isletilebilirlik bileseni kullanim igin uygunluk degerlendirme
talepleri,

c) Diizenlenen veya reddedilen ara dogrulama sertifikalari,

¢) Verilen veya reddedilen “AT” Uygunluk ve/ veya kullanim igin uygunluk sertifikalari,

d) Verilen veya reddedilen dogrulama sertifikalari.

2.8. Dil

'AT' dogrulama prosediirlerine iliskin dosyalar ve yazismalar basvuru sahibinin icinde yerlesik
oldugu ulkenin resmi dilinde veya basvuru sahibi tarafindan kabul edilen bir dilde yaziimis
olmasi gereklidir.

3. ATANMIS KURULUS TARAFINDAN VERILEN DOGRULAMA SERTIFiKASI

3.1. Girisg

Dogrulama proseddri ulusal kurallara gore gergeklesiyorsa atanmis kurulus ilgili alt sistemin
ulusal kurallarla uyumlulugunu dogrular ve sertifikalandirir.

3.2. Dogrulama Sertifikasi

Ulusal kurallara gore dogrulama prosediirinden sorumlu atanmis kurulus basvuru sahibine
degerlendirme sonucunda bir dogrulama sertifikasi sunar.

Atanmis kurulus sunacag sertifikada, dogrulama. prosediirii uygulanan ilgili tim ulusal
kurallara atifta bulunur.

Araclara ait alt sistemlerin dahil oldugu ulusal/kurallarda atanmis kurulus dogrulama
sertifikasini iki bolime ayirir. Bunlardan ilki arac ile altyapinin teknik uyumluluguyla ilgili
ulusal kurallara, diger bolimde de ilgili diger ulusal kurallara atiflarda bulunur.

3.3. Dosya

Ulusal kurallara gére hazirlanan dogrulama sertifikasina eslik eden teknik dosya 2.4’te bahsi
gecgen igerige uygun olmali ve ulusal kurallara gore degerlendirilen alt sistemin uygunlugu
icin istenen teknik verileri icermelidir.

3.4. Dil

'AT' dogrulama prosedirlerine iliskin dosyalar ve yazismalar basvuru sahibinin iginde yerlesik
oldugu ulkenin resmi dilinde veya basvuru sahibi tarafindan kabul edilen bir dilde yazilmis
olmasi gereklidir.

4. Alt Sistem Pargalarinin Dogrulanmasi

Bir alt sistemin belli bir kismi igin dogrulama sertifikasi verilecekse bu ekteki hikimler ilgili
parcalara birebir uygulanmahdir.
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